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zu TOP 4:

Larmaktionsplanung

= Information iiber die Ergebnisse der Biirgerbeteiligung, Beteiligung der
Triger 6ffentlicher Belange und der Offenlage der Larmaktionsplanung

= Beschlussfassung des Larmaktionsplanes der Gemeinde Weisenbach

a) SACHVERHALT

l. Grundsatzliches zum Larmaktionsplan

In Weisenbach wird auf der BundesstraBe B462 der Schwellenwert der Larmkartierung
von 3 Millionen KFZ/Jahr (iberschritten. Dem entsprechend wurde nach den Vorgaben
der EU-Umgebungslarmrichtlinie und den zur Umsetzung in Deutschland erlassenen
Verordnungen und Empfehlungen ein Larmaktionsplan entwickelt. Im Larmaktionsplan
sind die Liarmeinwirkungen der Verkehrswege zu erfassen (Larmkartierung) und
mégliche MaBnahmen zur Anderung der Larmbelastungen zu untersuchen
(Aktionsplan).

Fiir die Aufstellung von Larmaktionspldnen sind in Baden-Wirttemberg die jeweils
betroffenen Kommunen zustandig. Da MaBnahmen nur in enger Abstimmung mit dem
jeweiligen Baulasttrager des Verkehrsweges (B 462) realisiert werden konnen, ist eine
Beteiligung der zustandigen Trager offentlicher Belange ein wichtiger Bestandteil der
Aufstellung eines Larmaktionsplanes.

Zudem ist gemaB § 47 d Abs. 3 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) die
Offentlichkeit zu Vorschlédgen zu den Larmaktionsplanen zu hdren und die Moglichkeit
zu geben, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken.

Nach entsprechender Erarbeitung der Larmaktionsplanung und  des
MaBnahmenkonzeptes auf der Basis der Larmkartierung 2012 wurde dies in der Sitzung
des Gemeinderates am 17. September 2015 vorgestellt.
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Dabei wurde auf der Basis verschiedener MaBnahmen die zu erwartenden Wirkungen,
ihre Kosten und die Auswirkungen in der Betroffenheit erldutert. Letztendlich hat der
Gemeinderat in der damaligen Sitzung als LarmminderungsmaBnahme praferiert:

a) Im Bereich der Ortsdurchfahrt Weisenbach mit einem ldrmoptimierten Asphalt
b) Im Bereich Neudorf mit offenporigem Asphalt.

Nach entsprechender Beteiligung der Trager Offentlicher Belange und der Blrger im
Rahmen einer Offenlage hat der Gemeinderat am 19. Januar 2017 den
Lirmaktionsplan beschlossen, welcher als Grundlage auf der Ldrmkartierung 2012
basierte.

Il.  Neuelérmkatierong

Seit dem 19.12.2018 stehen fiir die HauptverkehrsstraBen neue Larmkarten zur
Verfligung.

Diese neuen Larmkarten der 3. Stufe stellen den ,Anlass zur Uberpriifung" dar, auch
wenn die letzte Aufstellung des Larmaktionsplanes vor weniger als 5 Jahren erfolgt ist.
Daher ist auch die Gemeinde Weisenbach verpflichtet, auf der Basis der neuen
Larmkarten den bestehenden Larmaktionsplan zu tberprtfen.

Insbesondere das Urteil des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom 17.
Juli 2018 brachte Bewegung in das Thema Larmaktionsplanung. Denn aufgrund dieses
Urteils sind Verwaltungstrager an kommunale Larmaktionspléne gebunden und im
konkreten Falle daher z. B. auch zur Anordnung von Geschwindigkeitsbeschréankungen
verpflichtet. Kommunen kdnnen dies bei den entsprechenden
StraBenverkehrsbehdrden gerichtlich einklagen. Infolge wurde sodann am 29. Oktober
2018 der Kooperationserlass in neuer, deutlich erweiterter Form verdffentlicht.

Mit der daher erforderlichen Fortschreibung des Larmaktionsplanes fiir Weisenbach
wurde das Biiro Fichtner Water & Transportation GmbH, Freiburg, beauftragt.

Die Gemeinde selbst hat sich gegenliber dem Land Baden-Wiirttemberg verpflichtet,
zum 31.12.2020 die Larmaktionsplanung vorzulegen.

_ larmaktionsplanes

In der Sitzung des Gemeinderates am 23. Juli 2020 wurde Uber den Sachstand
berichtet.

Nach wie vor gilt eine hohe Betroffenheit und Belastung der Bevolkerung insbesondere
entlang der HauptstraBe sowie im Bereich Neudorf. Allerdings ergaben sich in der Zahl
der betroffenen Biirgerinnen und Blirger aufgrund der Larmkarten von 2012 und 2017
lediglich geringfiigige Veranderungen. Aus diesem Grund wurde eine vereinfachte
Form der Aufbereitung der Ergebnisse anhand eines Musterberichtes des Landes
Baden-Wirttemberg vereinbart.

S:\Gemeinderat\sffentlict\BERAT68.docx



-3-

Das beauftragte Biiro Fichtner Water & Transportation GmbH hatte den Entwurf dieses
Musterberichts des Larmaktionsplanes vorbereitet. Dies wurde dem Gemeinderat in
der Sitzung am 23. Juli 2020 vorgelegt. Der Gemeinderat hat diesen zustimmend zur
Kenntnis genommen und die Offentliche Auslegung nach § 47 d Abs. 3
Bundesimmissionsschutzgesetz beschlossen.

iNe Ofienidge.. = =«

Die Offenlage des Larmaktionsplanes mit MaBnahmenkonzept der Gemeinde
Weisenbach erfolgte in der Zeit vom 31. August 2020 bis 25. September 2020 bei der
Gemeindeverwaltung.

V. Beteiligung der Trager ffentlicher Belange

Die Beteiligung der Tréger 6ffentlicher Belange erfolgte schriftlich am 28. August 2020.
Auf Antrag verschiedener Trager wurde die Frist zur entsprechenden Stellungnahme
insgesamt bis zum 23. Oktober 2020 verlangert.

V. Stellingnahme im Rahmen der Behrdenbeteiligung /
. OFenlage . . .

Die im Rahmen der Beteiligung der Tréger Offentlicher Belange bzw. Offenlage
eingegangenen Stellungnahmen wurden durch das Blro Fichtner Water &
Transportation GmbH, Freiburg gepruft.

Als Anlage 1 ist die durch das Biiro erarbeitete Abwagung der eingegangenen
Stellungnahmen aus der Behordenbeteiligung und der Offenlage des
Larmaktionsplanes beigefiigt.

Wie aus der Anlage 1 ersichtlich wird, haben von den Behdrden und Trager offentlicher
Belange lediglich das Regierungsprasidium Karlsruhe und das Landratsamt Rastatt,
StraBenverkehrsamt, entsprechende Stellungnahmen abgegeben. Von Seiten der
Biirger sprachen die Biirger B 1 die Probleme am Ortseingang Siid an. Stellvertretend
hat sich die FF-Hausverwaltungs GmbH unter B 2 fiir die Bewohner entlang der
KoloniestraBe geduBert.

Der Gemeinderat hat Uiber die Abwagung zu den eingegangenen Stellungnahmen zu
entscheiden.

Die Ergebnisse der Beteiligung wurden in die Berichterstattung entsprechend

eingearbeitet. Entsprechende Erlduterungen erfolgen in der Sitzung durch einen
Vertreter des Biiro Fichtner Water & Transportation.
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;VII Larmakhonsplanung gemaB 5 47
| Bundesnmmlssmnsschuizgesetz Berlchierstqﬂung_ ~ de
Gemeinde Weisenbach

Bereits fiir die Sitzung des Gemeinderates am 23. Juli 2020 hatte das Buro Fichtner
Water & Transportation GmbH, Freiburg den Entwurf des Musterberichts zur
Fortschreibung des Larmaktionsplanes vorbereitet. Dieser war Grundlage der
dffentlichen Auslegung und der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange.

VlllS’rellungnahmeder Verwaltung e

Der Gemeinderat hat tber die Abwagung der Stellungnahmen aus der Offenlage zu
beschlieBen. Weiterhin hat der Gemeinderat (iber den Larmaktionsplan als Grundlage
fiir die weitere Verbesserung der Larmsituation zu beschlieBen und gleichzeitig die
Verwaltung zu beauftragen den beschlossenen Larmaktionsplan an die zustandigen
Stellen zu melden.

Aus diesem Larmaktionsplan ergeben sich unter Ziffer 3.2 die geplanten MaBnahmen
zur L&rmminderung fiir die nachsten 5 Jahre. Mit entsprechender Beschlussfassung
durch den Gemeinderat werden diese Bestandteil des Lérmaktionsplanes.

Der Gemeinderat hat dann zu beraten und Beschluss zu fassen, ob und welche dieser
geplanten MaBnahmen priorisiert werden.

b) BESCHLUSSVORSCHLAG

1. Der Gemeinderat beschlieBt die Abwédgung der eingegangenen Stellungnahmen aus
der Offenlage und der Beteiligung der Behdrden und Tréger &ffentlicher Belange
gemaB der beigefligten Anlage 1.

2. Der Gemeinderat beschlieBt, die Berichterstattung der Gemeinde als
Larmaktionsplan gemaB § 47 d Bundesimmissionsschutzgesetz.

3. Der Gemeinderat beauftrag die Verwaltung, diesen Larmaktionsplan den
zusténdigen Stellen zu melden.

4, Der Gemeinderat préferiert aus den unter Ziffer 3.2 geplanten MaSnahmen die
MaBnahmen....

5. Die Verwaltung wird entsprechend mit der Umsetzung beauftragt.
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A STELLUNGNAHMEN DER BEHORDEN UND TRAGER OFFENTLICHER BELANGE

A1 REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE
(Schreiben vom 23.09.2020, 23.10.2020)

Abteilung 4 — StraBenwesen und Verkehr

Was die Mafinahmen in der Zustandigkeit der Abteilung
4 des Regierungsprasidiums Karlsruhe angeht, hat sich | Dies wird zur Kenntnis genommen.
der Larmaktionsplan gegentiber dem Entwurf aus der
vorangegangenen Stufe der Larmaktionsplanung nicht
verandert. Gegen den Entwurf der Larmaktionsplanung
bestehen seitens der Abteilung 4 des Regierungsprasi-
diums Karlsruhe daher keine Einwande. Unsere Aussa-
gen aus der Stellungnahme zur L&rmaktionsplanung
vom 19. Februar 2016 haben weiterhin Bestand.

Abteilung 1 - Steuerung und Verwaltung

Fur die Prifung und Anordnung von straRenverkehrs-
rechtlichen MaRnahmen wie Geschwindigkeitsbe-
schrankungen oder Verkehrsverboten ist das Landrats-
amt Rastatt als untere StralRenverkehrsbehérde zustan-
dig. Strakenverkehrsrechtliche Mallnahmen zum Schutz
vor Larm und Abgasen bedirfen zusatzlich der Zustim-
mung der hoheren Stralenverkehrsbehérde (vgl. VwV-
StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1 e, V, wobei der Zustim-
mungsvorbehalt gemal der VwV-IM-StVO in Baden-
Wiirttemberg auf die Regierungsprasidien delegiert ist).
Die Larmaktionsplanung der Gemeinde Weisenbach
sieht unter Ziff. 3.2 folgende

straRenverkehrsrechtlichen MafRnahmen zur Larmmin-
derung vor

+ Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fur die
gesamte Ortsdurchfahrt

Weisenbach

+ Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h im Zuge
der B 462 bei Neudorf

Die hohere Straflenverkehrsbehorde ist grundséatzlich
bereit und willens, Verkehrsbeschrankungen zuzustim-
men, die nach Fachrecht zulassig sind. Hierzu geben wir
folgende Hinweise:

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
ist nicht in die freie Disposition der Behorden gestellt.
Vielmehr ist es erforderlich, dass die rechtlichen Vo-
raussetzungen fir solche Mafinahmen gegeben sind.
Beim Schutz vor Stralenlarm ist dies vor allem dann der
Fall, wenn der L&rm Ausmale angenommen hat, die
jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der
Belange des Verkehrs als ortstblich hinzunehmen ist. | Der Kooperationserlass zur Larmaktionsplanung des
Anhaltspunkte dafur, wann dies vorliegt und welche | Ministeriums fur Verkehr Baden-Wurttemberg gibt den
MaRnahmen ggf. ergriffen werden kénnen, gibt der "Ko- | Kommunen und Fachbehérden ,Hinweise fur die Auf-
operationserlass-Larmaktionsplanung” des Ministeriums | stellung, Uberprifung und Uberarbeitung von Larmakti-
fur Verkehr vom 29. Oktober 2018 (Az. 4-8826.15/75). | onsplanen.” Hierliber werden keine Grenzwerte neu
Bei stralenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen | definiert, die eine verbindliche Vorgabe darstellen. Der

sind demnach unabhéngig Erlass kann aber als Zusammenfassung ohnehin gel-
vom Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter | tender Anforderungen dienen. So erinnert der Koopera-
Beriicksichtigung eines bereits tionserlass daran, dass die Rechtsprechung zu ver-

vorhandenen Larmschutzes folgende Werte (RLS-90) zu | kehrsrechtlichen Manahmen (z. B. Geschwindigkeits-
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beachten:

« 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)

* 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)

« in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)
Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln tber
den genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen in
der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erhebli-
chen Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o.g. Werte
kann von verkehrsrechtlichen MaRnahmen abgesehen
werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbun-
denen Nachteile (z.B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leis-
tungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) qualifiziert belegt
wird und gerechtfertigt erscheint. Auch unterhalb der
genannten Werte konnen stralenverkehrsrechtliche
MaRnahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beein-
trachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen,
was unter Berticksichtigung der Belange des Verkehrs
im konkreten Fall als ortstblich hingenommen werden
muss und damit den Anwohnern zugemutet werden
kann. Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der
Larmaktionsplanung ist besonders zu beriicksichtigen,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65
dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesund-
heitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17,
Rn. 36).

Nach dem "Kooperationserlass-Larmaktionsplanung”
sind bei straRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen die
"Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen - RLS-90"
(bzw. deren Nachfolgerichtlinie) maftgebend fur die Be-
rechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung
des Immissionsortes. Nach der "Vorlaufigen Berech-
nungsmethode fur den Umgebungsiérm an Stralen -
VBUS-" ermittelte Pegelwerte an den Gebauden sind
durch Ab- und Zuschlage mit den nach RLS-90 ermittel-
ten Werten zu vergleichen, wobei die Nachtwerte iden-
tisch sind, solange sich keine Signalanlagen im Umfeld
befinden. Dagegen ist der LDEN-Wert nach VBUS mit
den im Kooperationserlass genannten Abschlégen und
unter Beruicksichtigung vorhandener Signalanlagen in
den Tagwert nach RLS-90 umzurechnen. Nahere Ein-
zelheiten zur vereinfachten Umrechnung der Larmpe-
gelwerte konnen dem "Kooperationserlass Larmaktions-
planung" entnommen werden. In diesem Zusammen-
hang ist darauf hinzuweisen, dass fur die weitere Pri-
fung, insbesondere fur die Vorlage zur Zustimmung
durch die hohere StraRenverkehrsbehorde neben der
Darstellung in RLS-90-Werten auch ein Nachweis tber
die konkrete Zahl der Larmbetroffenen anhand einer
gebaudescharfer Darstellung zu erbringen ist. Neben
den geforderten Larmwerten besteht eine weitere Vo-
raussetzung fur die Anordnung von Geschwindigkeits-
beschrankungen aus L&armschutzgriinden darin, dass
die Beurteilungspegel fur eine deutliche Zahl von Be-
troffenen Uber den genannten Werten liegen; wenige
Betroffenheiten reichen fir straRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen nicht aus.

Die fur die Manahmenabwéagung maRgeblichen Aspek-
te sind vom Einzelfall abh&ngig. Relevante Gesichts-
punkte sind u.a.: Bewertung von Verdrangungseffekten,

beschrankungen) aus Larmschutzgrinden eine Gefah-
renlage geman § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO mit einer Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV
definiert. Diese Grenzwerte werden entlang der Stra-
Renabschnitte, fur die Beschrankungen angestrebt wer-
den, Uiberschritten.

Die aufgefuhrten Schwellen von 65/55 dB(A) bzw. 70/60
dB(A) beziehen sich im Kooperationserlass ausschlief-
lich auf die Erforderlichkeit zur Aufstellung eines Larm-
aktionsplans und die erforderliche Untersuchungstiefe.

Die Werte von 70/60 dB(A) nach RLS-90 markieren eine
Schwelle, die aus der langjahrigen Rechtsprechung
deutlich aufzeigt, dass ,sich das Ermessen in der Regel
zu einer Pflicht zum Einschreiten" (aus dem Kooperati-
onserlass) verdichtet. Nur in Ausnahmen kann dann von
einer Anordnung abgesehen werden. Die Schwellen
bezogen auf L DEN und L Night haben keine unmittelba-
re rechtliche Konsequenz, zeigen aber auf, dass flr
Kommunen ein Bedarf zur Aufstellung eines Larmakti-
onsplans und ggf. auch ein dringender Handlungsbedarf
zur Festlegung von Mafinahmen (unabhéngig von der
Art der MaRnahme) besteht. Diese Anforderung nimmt
die Gemeinde ernst und schlagt fur alle Bereiche mit
wesentlichen Larmbetroffenheiten geeignete Malinah-
men vor.

Fur die Fortschreibung des Larmaktionsplans der Ge-
meinde wurden keine eigenen Berechnungen durchge-
fuhrt, sondern die Ergebnisse der Larmkartierung der 3.
Stufe der LUBW ubernommen. Auch eine Abwagung
der im Larmaktionsplan enthaltenen Geschwindigkeits-
beschrankungen durch die Gemeinde ist aufgrund des
durchgefuhrten vereinfachten Verfahrens nicht erfolgt.

Die Behandlung des Larmaktionsplans wurde bewusst
im vereinfachten Verfahren mithilfe des Musterberichts
des Verkehrsministeriums BW durchgefihrt. Die Ermes-
sensentscheidung zur Anordnung der im Lérmaktions-
plan aufgefiihrten Geschwindigkeitsbeschrankungen
wird somit der unteren Verkehrsbehorde tiberlassen.

Larmbetroffene haben regeimé&Rig einen Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrs-
beschrankende MaRnahme, wenn die in § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte uber-
schritten werden (VGH Baden-Wiirttemberg, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33).

Aus der Larmkartierung und der Belastungsstatistik der
LUBW lasst sich ableiten, dass an einer Vielzahi der
Wohngebaude entlang der angestrebten Geschwindig-
keitsbeschrankungen Beurteilungspege! tiber den Im-
missionsgrenzwerten der 16. BlImSchV fur Mischgebiete
und damit auch fur allgemeine Wohngebiete vorliegen.




Gemeinde Weisenbach Stand: 27.11.2020
Larmaktionsplan nach §47d BImSchG

Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen aus der Offenlage

Nr. Stellungnahmen von Beschlussvorschlag Seite 3 von 8

die Belange des flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf
den OPNV, Auswirkungen auf den Fufl- und den Rad-
verkehr, anstehende straRenbauliche Maflnahmen zur
Larmminderung, mildere Mittel wie eine geénderte Ver-
kehrsfiihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalaniagen
(Griine Welle), in Gebieten mit Luftreinhalteplanen Aus-
wirkungen auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung hau-
figerer Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
in Ortsdurchfahrten kénnen zwischen Mafinahmenbe-
reichen Luckenschiiisse bis maximal 300 Meter Lange
erfolgen. Die StraRenverkehrsbehdrde hat bei der Pru-
fung, ob und ggfls. welche Beschrankungen maglich
sind, auch die sonstigen Belange wie Verkehrssicher-
heit, Verkehrsfunktion, Leistungsfahigkeit sowie maogli-
che Verdrangungseffekte in ruhige Bereiche zu beden-
ken. In die Beurteilung sollten vor einer Entscheidung
auch -wie bei allen straRenverkehrsrechtlichen Sach-
verhalten -die Stellungnahmen des Straflenbaulasttra-
gers und der Polizei einbezogen werden. Danach kann
die Zustimmung des Regierungsprasidiums zu dann
noch beabsichtigten Mafinahmen eingeholt werden. Um
die Wirksamkeit beschlossener Manahmen nachhaltig
zu unterstiitzen, sollte flankierend eine entsprechende
Verkehrstuberwachung konzipiert werden.

Da§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG keine eige-
ne Rechtsgrundlage fur die Anordnung von L&rmminde-
rungsmafinahmen darstellt, kénnen nur solche Maf-
nahmen umgesetzt werden, die nach Fachrecht zulassig
sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan auf-
genommen wurden. Daher halten wir es fur erforderlich,
die oben aufgefuhrten Hinweise vor Aufnahme in den
Larmaktionsplan zu berlicksichtigen und nur solche
verkehrsrechtlichen Mafnahmen aufzunehmen, die
nach Fachrecht zuldssig sind.

A.2 LANDRATSAMT RASTATT - STRARENVERKEHRSAMT
(Schreiben vom 13.10.2020)

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans sieht folgen- | Dies wird zur Kenntnis genommen.
de, die Zustandigkeit des Strallenverkehrsamts betref-
fende, Mal®nahmen vor:

+ Tempo 30 nachts (22 Uhr bis 6 Uhr) auf der Haupt-
straRe/B462 in der gesamten Ortsdurchfahrt Weisen-
bach

+ Tempo 60 fiir den Bereich der B 462 bei Neudorf

Im Kooperationserlass-Larmaktionsplanung ist unter Nr.
1.7 festgeschrieben, dass nach § 47d Abs.2 Bundes-
Immissionsschutz-Gesetz (BimSchG) Larmaktionsplane
u. a. den Mindestanforderungen des Anhangs V der
Umgebungslarmrichtiinie 2002/49/EG zu entsprechen
haben. Das umfasst auch Angaben fur die Uberprufung
eines Larmaktionsplans, nach denen seine Durchflh-
rung und die Ergebnisse zu bewerten sind (siehe An-
hang V Nr. 1 letzter Anstrich der Richtlinie 2002/49/EG).
Danach ist sowohl auf das Verfahren der Aufstellung
des Larmaktionsplans als auch insbesondere auf die
Umsetzung von MaRnahmen und die erzielten Larm-
minderungen abzuheben.

Die Uberprifung sollte u.a. folgende Punkte umfassen:
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+ Relevante Anderungen der Larmsituation (z.B. zusatz-
liche kartierte Strecken, Verkehrsstarken, Lkw-Anteile,
Geschwindigkeitsregelungen, aktive L&rmschutzmal-
nahmen, andere Larmquelien),

+ Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen, sind Bereiche mit Werten von 65/55
dB(A) noch vorhanden?

« Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser oder der Fla-
chen,

+ weitere MaRnahmenmoglichkeiten vorhanden (ver-
kehrsrechtliche MafBnahmen wie Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, straBenbauliche Mafnahmen wie Be-
lagssanierungen, stadtebauliche Malnahmen, MaB-
nahmen fur eine ruhige und sichere Ortsmitte, Elektrifi-
zierung von Busflotten)?

Die Anordnung von Verkehrsbeschréankungen wie Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen zum Schutz vor Larm
und Abgas ist nicht in die Entscheidungsfreiheit der Be-
hérde gestelit. Vielmehr mussen die rechtlichen Voraus-
setzungen fur die Anordnung solcher MaRnahmen ge-
geben sein. Die Anordnung von MaRnahmen zur Be-
schrankung des flieBenden Verkehrs mit dem Ziel der
Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvo-
raussetzungen des § 45 Abs. 9 StraRenverkehrsord-
nung (StVO) erfullt sind. Danach durfen entsprechende
MaRnahmen "nur angeordnet werden, wenn auf Grund
der besonderen értlichen Verhaltnisse eine Gefahrenla-
ge besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrach-
tigung ... erheblich tbersteigt".

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich
der Frage, ob gemaR § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Ge-
fahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV). Werden die
in § 2 Abs. 1 der 16. BimSchV geregelten Immissions-
grenzwerte (berschritten, haben die Larmbetroffenen
regelmaRig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende Maf-
nahme (VGH Baden-Wurttemberg, Az. 10 S 2449/17,
Rn. 33).

Nach dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des
Ministeriums fur Verkehr BadenWdrttemberg vom 28.
Oktober 2018 stellen die Larmschutz-Richtlinien-StV
eine Orientierungshilfe dar, ob verkehrsbeschrankende
MaRnahmen aus Grinden des Larmschutzes in Be-
tracht kommen. Nach der Larmschutz-Richtlinien-StV
lassen sich straRenverkehrsrechtliche Maflnahmen zum
Schutz der Anwohner vor Larm demnach dann durch-
fuhren, wenn der Beurteilungspegel den Richtwert von
70 dB(A) zwischen 6 Uhr und 22 Uhr am Tag und 60
dB(A) zwischen 22 Uhr und 6 Uhr in der Nacht Gber-
schreitet. Stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen aus
Grinden des Larmschutzes sind dann moglich, wenn
durch die Beschrankung der Richtwert unterschritten
oder zumindest eine Pegelminimierung um 3 dB(A) er-
reicht wird. Als Ergebnis einer Abwé&gung sind auch
MaRnahmen mit einer geringeren Larmminderung als 3
dB(A) zu akzeptieren. Stehen beispielsweise einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung bei einer Bundesstralle auf
30 km/h andere Belange wie die Verkehrsfunktion (liber-
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regionale Verkehrsbeziehung und Biindelungsfunktion
der StraRe) entgegen, so ist als Ergebnis einer Abwa-
gung auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40
km/h trotz geringerer Larmminderung moglich.
Auch unterhalb der genannten Werte kénnen strallen-
verkehrsrechtliche MaRRnahmen angeordnet werden,
wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der
Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich
hingenommen werden muss und damit den Anwohnern
zugemutet werden kann.

Bei der Ermessensausibung im Rahmen der Larmakti-
onsplanung ist besonders zu berticksichtigen, dass nach
der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen
Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil
vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).
Wie bereits ausgefiihrt orientiert sich die neuere Recht-
sprechung hinsichtlich der Frage, ob an Hauptverkehrs-
straRen gem. § 45 Abs. 9 S. 3 StVO eine Gefahrenlage
besteht, an den Grenzwerten der Verkehrsl&rmschutz-
verordnung (16. BimSchV). Konkret ist dabei eine Uber-
schreitung der in § 2 Abs. 1 der 16. BimSchV genannten
Immissionsgrenzwerte nachzuweisen. Ob Geschwindig-
keitsbeschrankungen angeordnet werden kénnen, rich-
tet sich nach den Besonderheiten des Einzelfalls. Ein
Ermessensspielraum ist im Ergebnis ab Uberschreiten
der Grenzwerte der 16. BimSchV bis zu den Orientie-
rungswerten der Larmschutz-Richtlinien-StV gegeben.
Dabei besagt der Kooperationserlass nicht, dass sich
bei einer Uberschreitung der vom VGH genannten Ori-
entierungswerte von 65/55 dB(A) das Ermessen zu ei-
ner Pflicht zum Einschreiten und zur Anordnung von
straRenverkehrsrechtlichen MaBnahmen verdichtet. Es
muss vielmehr eine Abwagung durch die Gemeinde
erfolgen. Rechtsfehlerhaft ist die Abwégung einer Ge-
meinde u.a. dann, wenn diese ausschlieBlich auf einem
Gemeinderatsbeschluss fuf3t.

MaRgeblich zur Beurteilung sind der L&rmpegel sowie
die Zahl der Larmbetroffenen in den betreffenden
Gebauden.
Zur Beurteilung der Larmsituation als Grundlage fur
straenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen sind
Larmkarten mit Isophonen-Bandern im Abstand von 5
dB(A) nicht ausreichend. Um eine sachgerechte Abwa-
gung vornehmen zu konnen, sind folgende Unterlagen
erforderlich:
- Hohe der Lirmpegel je Gebdude ermittelt nach den

Richtlinien fiir den L&rmschutz

an StraBen- RLS 90
- Anzahl der Lirmbetroffenen je Gebdude
- Kriterien und Ergebnis der MaRnahmenabwégung
aus dem Larmaktionsplan

Die fur die MaRnahmenabwé&gung maRgeblichen Aspek-
te sind vom Einzelfall abhéngig. Relevante Gesichts-
punkte sind u. a.: Bewertung von Verdréngungseffekten,
die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen auf
den OPNV, Auswirkungen auf den FuR- und den Rad-
verkehr, anstehende strallenbauliche Maflnahmen zur
Larmminderung, mildere Mittel wie eine geénderte Ver-

Fur die Fortschreibung des Larmaktionsplans der Ge-
meinde wurden keine eigenen Berechnungen durchge-
fuhrt, sondern die Ergebnisse der Larmkartierung der 3.
Stufe der LUBW ilbernommen. Auch eine Abwégung
der im Larmaktionsplan enthaltenen Geschwindigkeits-
beschrankungen durch die Gemeinde ist aufgrund des
durchgefiihrten vereinfachten Verfahrens nicht erfolgt.

Die Behandlung des Larmaktionsplans wurde bewusst
im vereinfachten Verfahren mithilfe des Musterberichts
des Verkehrsministeriums BW durchgefuhrt. Die Ermes-
sensentscheidung zur Anordnung der im Larmaktions-
plan aufgefuhrten Geschwindigkeitsbeschrankungen
wird somit der unteren Verkehrsbehorde tiberlassen.
Eine Ausgabe der aufgefiihrten Werte ist im gewahiten,
den rechtlichen Anforderungen entsprechenden, Verfah-
ren nicht erforderlich.

Larmbetroffene haben regelmanig einen Anspruch auf
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kehrsfilhrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen
(Grine Welle), in Gebieten mit Luftreinhalteplénen Aus-
wirkungen auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung hau-
figerer Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
in Ortsdurchfahrten kénnen zwischen Maflnahmenbe-
reichen Liickenschlisse bis maximal 300 Meter Lange
erfolgen.

Im Rahmen der Abwagung muissen auch die Belange
des OPNV beriicksichtig werden. Hierzu sind im Verfah-
ren auch die Trager des OPNV zu beteiligen.
AbschlieRend weisen wir darauf hin, dass die Entschei-
dung nicht allein in der Zustandigkeit der unteren Stra-
Renverkehrsbehorde liegt. Diese bedarf zuséatzlich der
Zustimmung der hoheren Verkehrsbehorde

im Regierungsprasidium Karlsruhe.

Um Uber strafenverkehrsrechtliche MaRnahmen ent-
scheiden zu kénnen, ist die Fortschreibung des
Larmaktionsplans entsprechend der dargestellten Vor-
gaben bzw. die Vorlage der genannten Unterlagen
erforderiich.

Die hohere Verkehrsbehérde im Regierungsprasidium
Karlsruhe erhalt eine Mehrfertigung dieser
Stellunghahme.

ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrs-
beschrankende Mafinahme, wenn die in § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte (iber-
schritten werden (VGH Baden-Wrttemberg, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33).

Aus der Larmkartierung und der Belastungsstatistik der
LUBW lasst sich ableiten, dass an einer Vielzahl der
Wohngebaude entlang der angestrebten Geschwindig-
keitsbeschrankungen Beurteilungspegel tiber den Im-
missionsgrenzwerten der 16. BimSchV fur Mischgebiete
und damit auch fiir allgemeine Wohngebiete vorliegen.
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B PRIVATE STELLUNGNAHMEN VON BURGERINNEN UND BURGERN
B.1 BURGER/IN A UND B

(Mitschrift vom 25.09.2020)

Die beiden Burger/innen stellen fest, dass fast keines
der Fahrzeuge (von Richtung Forbach kommend) am
Ortsschild die Geschwindigkeit von 50 km/h aufweise,
die Fahrzeuge seien meist wesentlich schneller unter-
wegs. AuRerdem befénden sich sehr viele Motorrader
auf der StraRe in Richtung Forbach und Gernsbach,
was auch zu einer deutlichen Larmbeldstigung bei ihren
Hausern fuhre. Auch hier sei sehr oft eine Uberhohte
Geschwindigkeit festzustellen.

Aufgrund der deutlich erhthten Geschwindigkeiten der
Fahrzeuge regen die beiden Burger/innen an, ofters im
Bereich des Ortseingangs (zwischen Ortseingangs-
schild und Bahnibergang) Geschwindigkeitskontrollen
durchzufithren oder gar eine feste Blitzanlage zu instal-
lieren.

Die beiden Burger/innen waren als Grundstiickeigentu-
mer auch bereit, die Kontroliméglichkeiten auf Inrem
Grundstiick zu gewahren.

Eine/r der Birger/innen spricht auch noch die Dammung
des Bahnuibergangs an. Bei Uberquerung des Bahn-
tibergangs durch PKW' s und vor allem bei groen LKW
komme es hier zu einer sehr grolen Léarmbelastigung.

Die Gemeinde strebt in Abstimmung mit der zusténdi-
gen Verkehrsbehtrde Geschwindigkeitskontrollen an,
welche die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten unter-
stitzend begleiten sollen.

Der Hinweis wird an den StraBenbaulasttrager weiter-
gegeben.

B.2 FF-HAUSVERWALTUNGS-GMBH
(Schreiben vom 27.10.2020)

1. Unterstutzung fur die Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf der B 462 parallel zur Koloniestrale
auf Tempo 50. Diese ist zwingend erforderlich
um die Bewohner beim Nutzen der Haltestelle
zu schiitzen und das Betreten und Verlassen
des Grundstucks Uber die Hauszugénge zu si-
chern. Ebenso bedeutet die hohe Geschwindig-
keit eine massive Larmbelastigung fur die Be-
wohner:

2. Errichtung eines gréReren und zweiten Ver-
kehrsspiegels, wenn méglich beheizt, um das
Beschlagen zu verhindern, zur Sicherung der
Aus- und Einfahrt KoloniestraBe in die Bundes-
strafle.

3. Aufristung der StraBenbeleuchtung, da das
derzeitige Licht in der D&mmerung und in den
Nachtstunden nicht ausreicht.

4. Aufgabe der vorhandenen alten und baufalligen
Hutten und an deren Stelle die zuséatzliche Her-
stellung von ca. 16 KfZ-Stellplatzen, die von
den Bewohnern benétigt werden,

5. Behebung der vorhandenen Schaden auf der
Koloniestrale.

Zu 1.: Die Unterstiitzung fur die Manahme wird be-
graft.

Zu 2. Bis 5.: Eine Regelung der Punkte Uber den Larm-
aktionsplan ist nicht méglich. Die Hinweise werden an
den StraRenbaulasttrager weitergegeben bzw. verwal-
tungsintern gepruft.
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Cc KEINE BEDENKEN UND ANREGUNGEN DER BEHORDEN UND TRAGER OFFENTLICHER
BELANGE

C1 POLIZEIPRASIDIUM OFFENBURG

C.2 GEMEINDE FORBACH

C3 STADTVERWALTUNG GERNSBACH

C4 INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER

C.5 HANDWERKSKAMMER KARLSRUHE

C.6 REGIONALVERBAND MITTLERER OBERRHEIN

C.7 AVG ALBTAL-VERKEHRS-GESELLSCHAFT MBH

C.8 RVS REGIONALBUSVERKEHR SUDWEST GMBH




Anlage 2

Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Gemeinde

Weisenbach

zur:
[] erstmaligen Aufstellung eines Lérmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 10.02.2017

Fir die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@lubw.bwl.de) zu tibermittein. Vollstandig ausgefilit umfasst der Bericht alle fur die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mogliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlduterungen zum Ausflillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten FuBnoten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Larmaktionsplanung zustindige Behorde

Name der Stadt/Gemeinde: Gemeinde Weisenbach
Gemeindekennziffer: 8216059

Ansprechpartner: Herr Walter Wérner

Anschrift: HauptstraBe 3, 76599 Weisenbach

E-Mail / Telefon: w.woerner@weisenbach.de / 07224 91830
Internetadresse der Gemeinde: www.weisenbach.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstrafien, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt
wird 2

Der staatlich anerkannte Erholungsort Weisenbach liegt im Murgtal ungefahr in der Mitte zwischen Rastatt
und Freudenstadt. Weisenbach hat derzeit rund 2.500 Einwohner und gehort zum Landkreis Rastatt. Zu
Weisenbach gehoren neben dem Kernort die Ortsteile Au im Murgtal und Neudorf.

Mit der Bundesstrae 462 verlauft durch Weisenbach eine kiassifizierte StraRe, die oberhalb des Schwel-
lenwertes der Larmkartierung von 3.000.000 Kfz/Jahr liegt. ‘

Weisenbach hatte bereits im Jahr 2017 einen Larmaktionsplan der zweiten Stufe aufgestelit. Die darin.ent-
haltenen MaRnahmen wurden jedoch noch nicht umgesetzt. Ende 2018 wurden durch die Landesanstalt fur
Umwelt Baden-Wrttemberg (LUBW) neue Larmkarten verdffentlicht, die auch Weisenbach betreffen. In der
Folge besteht jetzt die Notwendigkeit einer Aktualisierung des Larmaktionsplans.

1.3 Rechtlicher Hintergrund ¥

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren

nationaler Umsetzung in §§ 47 a -f BImSchG.
Vorlage: Musterbericht zur Erfillung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg, Stand 10/2018

* Ausfullhinweise: www.lubw.de/documents/101 84/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf



1.4 Geltende Grenzwerte ¥

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte: http:/cdr.eionet.eu-
ropa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE_DE DF3 v3.xls/manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Tab.1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse StraBenldrm Schienenldrm

in dB(A) Loen (24 Stunden) Lignt (22-06 Uhr) Loen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr)
tber 50 bis 55 71

{iber 55 bis 60 113 40

tiber 60 bis 65 44 51

{iber 65 bhis 70 38 0

aber 70 (bis 75) 39 0

(iber 75 0

Summe |

Tab.2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser

Loen dB(A) Flache | Wohnun- | Schulen Kranken- | Flache | Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm? | gen hauser inkm? | gen hauser
Straflenldrm Schienenlarm
> 55 dB(A) 0,7 102 1 0
> 65 dB(A) 0,1 33 0 0
> 75 dB(A) 0 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ©

39 Personen sind ganztégig sehr hohen Belastungen des StraRenverkehrslarms von tber 70 dB(A) ausge-

setzt.

77 Personen sind ganztagig sehr hohen Belastungen des StraRenverkehrslarms von tiber 65 dB(A) ausge-

sefzt.

121 Personen sind ganztagig hohen Belastungen des StraRenverkehrslarms von Uber 60 dB(A) ausgesetzt.

51 Personen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen des StraRenverkehrslarms von tiber 60 dB(A) aus-

gesetzt.

91 Personen sind in der Nacht hohen Belastungen des Stralenverkehrslarms von (ber 55 dB(A) ausge-

setzt.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige
Situationen ”




Larmbeeintrachtigungen sind durchweg in der Wohnbebauung im Umfeld der B 462 vorhanden. Das betrifft
sowohl! den Kernort als auch Neudorf.

3. MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lairmminderung ®

MaRnahme MaRnahmentrager Zeitraum
Realisierung

wiN=

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre 9
(Begriindung, sofern keine MalBnahmen geplant oder notwendig sind)

a) Hinweise der Bevélkerung beziglich vorhandener Stérstellen auf der Fahrbahn, die zu einer zuséatzlichen
Larmbelastung fuhren, werden von der Gemeinde aufgenommen und sollen kurzfristig behoben werden.

b) In Abstimmung und mit Untersttitzung durch die Gemeinde sollen durch die zustandigen Verkehrsbe-
hérden verstarkt Kontrollen der Geschwindigkeitsbeschrankungen durchgefiihrt werden.

¢) Larmsanierung mit passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von Schallschutzfenstern durch den
Strallenbaulasttréger:
Die Larmsanierung stellt eine freiwillige Leistung dar, die abhangig von den zur Verfugung stehenden
Haushaltsmitteln beim Regierungsprasidium gewahrt wird. Auf LarmsanierungsmaRnahmen besteht kein
Rechtsanspruch. Die Grenzwerte fur La&rmsanierungsmainahmen werden Uber eine Regelung im
Bundeshaushalt vorgegeben.
Die Voraussetzungen fiir die Bezuschussung von Larmsanierungsmafinahmen sind:
- Alter des Gebaudes/Bebauungsplans (alter als 01.04.1974)
- Uberschreitung von Larmsanierungsgrenzwerten (abhéngig vom Gebietstyp)
- noch keine Larmsanierungsmafnahmen am betroffenen Gebaude durchgefuhrt.
Die Gemeinde unterstiitzt Anwohner bei der Durchfithrung von Larmsanierungsmafnahmen. Informa-
tionen zu Forderprogrammen kénnen tber die Gemeinde bezogen werden.
Fur Gebaude, an denen Larmsanierungsgrenzwerte am Tag bzw. in der Nacht {berschritten werden, regt
die Gemeinde passive LarmschutzmaBnahmen durch den Strallenbaulasttrager an.

d) Larmsanierung in Form eines larmmindernden Asphalts an allen Larmschwerpunkten entlang der B 462 im
Kernort und in Neudorf durch den StralRenbaulasttrager im Zuge einer Stralenerhaltungs- oder —
erneuerungsmafinahme. Der Realisierungszeitraum ist nicht konkret zu bestimmen, da er von der Entwick-
lung des StraBenzustands abhangt.

e) Anordnen von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der B 462 aus Larmschutzgrinden durch die zustan-
dige Verkehrsbehorde

- Tempo 30 nachts fiir die gesamte Ortsdurchfahrt Weisenbachs
- Tempo 50 fur den Bereich der B 462 bei Neudorf



3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm 10)

Forderung larmarmer Verkehrsmittel:

Ein attraktives Angebot im Fuganger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV) kann Wege,
die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt werden, auf larmarme Verkehrsmittel verlagern. Auch kann die For-
derung der Elektromobilitat z. B. durch die Errichtung von Ladestationen beitragen, die Verkehrslarmbelastun-
gen zu reduzieren.

Bei StralenbaumaRnahmen sind der FuRganger- und Radverkehr sowie der OPNV zu berticksichtigen.
Dadurch kénnen entsprechend den Randbedingungen (StraBenfunktion, -lage und -querschnitt) gleichzeitig
eine Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und eine Aufwertung der Aufenthaltsqualitat erreicht wer-
den.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu
deren Schutz ' (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Als ruhige Gebiete kommen grundsatzlich Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen Gerauschen (z.B.
Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dabei kommen nicht samtliche larm-
armen Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die von Menschen zur Erholung genutzt werden kénnen.
Die ruhigen Gebiete sollen dabei den tatsachlichen Bedarf an Erholungsfléachen abbilden. Durch die geogra-
fische Lage Weisenbachs bestehen in ausreichendem Maf ruhige Erholungsbereiche (z. B. Waldgebiete),
deren Fortbestand auch ohne Festlegung im Larmaktionsplan gesichert ist. Weitergehende MaRnahmen
sind deshalb nicht erforderlich.

3.5 Schitzwerte fiir die Reduzierung der Anzahl lirmbetroffener Personen 2
(durch die vorgesehenen Mal3inahmen)

500

4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung
des Aktionsplans ™

4.1 F:’:ekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberpriifung des Lirmaktionsplans (bspw. Verdffentlichung im Amtsblatt)

am: 20.08.2020 durch: Gemeindeanzeiger Weisenbach

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberpriifung zur Mitwirkung

vom: 31.08.2020 bis:  25.09.2020

4.3 Art der 6ffentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
« Offentliche Veranstaltung am:

» Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am: 23.07.2020
fur die Offentlichkeit



» Sonstige Matnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am:

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Art der Wiirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlége fir die Aktionsplanung:

Aus der Mitwirkung der Offentlichkeit sind keine wesentlichen Anderungen des Larmaktionsplans hervorge-
gangen.

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfigbar)

5.1 Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans .  1.750 €

5.2 Kosten zur Umsetzung der MaBnahmen

(geschétzte Gesamtsumme) 9. 400.000

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) '

Die Anordnung und Beschilderung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist nur mit geringen Kosten ver-
bunden, sodass sich eine gute Kosteneffizienz der Manahme ergibt. Fir Kontrolleinrichtungen wéren die
hohen Investitionskosten von der Gemeinde zu tragen, die hieraus resultierenden Einnahmen flieen aller-
dings dem Landkreis zu.

Der Einbau einer larmoptimierten Fahrbahndeckschicht im Zuge einer anstehenden Fahrbahnsanierung ruft
nur die Differenzkosten zwischen einem klassischen und einem larmoptimierten Asphalt hervor. Entspre-
chend weist eine solche Mafinahme eine hohe Kosteneffizienz auf.

Der Einbau von Schallschutzfenstern bewirkt fir betroffene Raume eine wesentliche Minderung der innen-
raumpegel. Die Kosten fir die Manahme héngen von den Gegebenheiten im Einzelfall ab. Da Haushalts-
mittel beim Regierungsprasidium ohnehin bereitstehen, erzeugt der Larmaktionsplan aber keine grundsétz-
lich neuen Kosten.

6. Evaluierung des Aktionsplans '
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse (berprift werden sollen bzw.
(iberpriift wurden (bei fortgeschriebenen/iiberarbeiteten Aktionsplénen)

Die im 2017 aufgestellten Larmaktionsplan definierten MaRnahmen konnten noch nicht mit den externen
zur Umsetzung erforderlichen Stellen einvernehmlich realisiert werden. Diese MaRnahmen werden daher
ohne wesentliche Anderung auch in den aktuell fortgeschriebenen Larmaktionsplan tbernommen.

Die Bewertung der Durchfuhrung und der Ergebnisse des aktualisierten Larmaktionsplans wird anhand der
Larmpegelminderung und der Minderung der Zahl der Betroffenen erfoigen. Dies geschieht in der Regel alle
funf Jahre oder bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation.



7. Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten '®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: am:

7.2. Information der Offentlichkeit tiber das Inkrafttreten '

erfolgte am:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: %)

Ort, Datum, Unterschrift Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel



