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1. AUFGABENSTELLUNG

Der Stralenguerschnitt der Weinbergstrale in Weisenbach soll neu gestaltet werden,
u. a. ist ein verkehrsberuhigter Bereich vorgesehen. Die Realisierung erfelgt in mehre-
ren Bauabschnitten. In diesem Zusammenhang soll ein Parkraumkonzept fiir den ndrd-
lichen Bereich der Weinbergstrale erstelit werden. Dabei werden, neben den Belan-
gen des Kfz-Verkehrs, auch die Belange der Fugénger und Radfahrer sowie der pri-
vaten Anlieger-Ein- und Ausfahrten bertcksichtigt.

2, PARKRAUMKONZEPT

2.1 Grundlagendaten

Zur Erstellung des Parkraumkonzeptes wurde am Donnerstag, den 17.03.2016, eine
Ortsbesichtigung zur Aufnahme der Bestandssituation inklusive fotografischer Doku-
mentation durchgefuhrt. Des Weiteren wurden die Daten der Entwurfsplanung der Um-
gestaltung und Sanierung der Weinbergstrale [1] des Ingenieurblros Baumeister
plausibilisiert und fiir die weitere Bearbeitung gepruft.

In der Bestandssituation stellt sich die Weinbergstralie bereits mit einem engen Quer-
schnitt von etwa 4,50 m dar. Es wird strafenbegleitend auf der Gstlichen Seite der
Strafe ldngs geparkt. Einschrankungen besiehen lediglich durch die beidseitig vor-
handenen Grundstiickszufahrten. Im westlichen Bereich der Weinbergstrale ist das
Parken im Bestand durch eingeschranktes Halteverbot (Zeichen 286 (StVO)) unter-
sagt.

Basierend auf dem straRenbegleitenden Parken bestehen im Bestand etwa 22 Langs-
parkstande. Dabei werden jedoch teilweise die Zu-/Ausfahrtsmdglichkeiten der Grund-
stiicke beeintrdchtigt. Dies konnte bei der Bestandsaufnahme vor Ort auch so beo-
bachtet werden.

Die FuRginger werden auf der westlichen Seite auf einem schmalen Gehweg
(> 1,50 m) gefihrt, der teilweise durch Bereiche ohne Gehweg unterbrochen wird.

2.2 Weinbergstralke nach Umgestaltung flir KFZ-Verkehr

Nach der Umgestaltung der Weinbergstrale besteht entlang dieser eine Fahrbahnbrei-
te die etwa zwischen 4,00 m und 4,85 m variiert. Nach den RASt [2] ist flir den Begeg-
nungsfall Pkw/Pkw eine Fahrbahnbreite von 4,75 m, unter eingeschrianktem Bewe-
gungsspielraum von 4,10 m, notwendig. Im Bereich auBerhalb der Parksténde ist der
Begegnungsfall Pkw/Pkw moglich. Aufgrund der engen Piatzverhéitnisse wird im Rah-
men der Umgestaltung eine nivaeugleiche FuBBgéngerfuhrung mit weicher Separation
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zur Fahrbahn realisiert. Dies ermdglicht es dem Kraftfahrzeugverkehr Gber die Ful-
gangerfiihrung ,auszuweichen® in Bereichen, die durch parkende Fahrzeuge in der
Breite eingeschrankt werden. Um dies zu gewahrleisten, dlirfen im westlichen Bereich
der Weinbergstrate keine Fahrzeuge geparkt werden. Dies muss per rechtlicher An-
ordnung (Beschilderung) erfolgen (z. B. Zeichen 286 (StVO) ,Eingeschrénktes Halte-
verbot).

Verkehrsberuhigte Bereiche sollen durch ihre besondere Gestaltung den Eindruck
vermitteln, dass die Aufenthaltsfunktion Uberwiegt und der Fahrzeugverkehr eine un-
tergeordnete Rolle hat. Dies wird durch eine farbliche Differenzierung sowie Einengung
durch Poller realisiert.

Radfahrer und FuBgénger nach Umgestaltung der Weinbergstrale

Im Rahmen der Umgestaltung der WeinbergstraRe ist vorgesehen, dass auf der westli-
chen Seite der Weinbergstraie eine Fulgéngerfihrung besteht, die niveaugleich mit
der Fahrbahn der Kraftfahrzeuge ist und durch eine Gberfahrbare Rinne (weiche Sepa-
ration) von dieser abgetrennt ist. Dies ermdglicht es den Kraftfahrzeugen Ober den
Gehweg zu fahren, um beim Begegnungsfall zweier Fahrzeuge ausweichen zu kon-
nen. Die Gehwegbreite von etwa 1,25 m bis 1,35 m ist als gering anzusehen.

Im verkehrsberuhigten Bereich ist die Nutzung der gesamten Strarsehraumbreite far
FuBgénger erlaubt. Wer ein Fahrzeug fuhrt, darf den FuBgéngerverkehr weder geféhr-
den noch behindern; wenn noétig muss gewartet werden.

Trotz der geringen Breite des Gehweges von 1,25 m, stellt dieser im Vergleich zur heu-
tigen Situation, mit teilweise gar keinem Gehweg, eine wesentliche Verbesserung dar.
Da auch in der Bestandssituation der Verkehrsablauf mit dem Fulgénger bereits funk-
tioniert, ist davon auszugehen, dass dieser nach der Umgestaitung der Weinbergstra-
Re weiter funktionsfahig ist. Durch den durchgehenden Gehweg im Westen wird eine
Verbesserung der Angebotsqualitét fir den Fulgénger geschaffen.

Im Untersuchungsgebiet erfolgt die Fihrung der Radfahrer Uberwiegend gemeinsam
mit den Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn. Innerhalb der Tempo 30-Zone sowie dem
verkehrsberuhigten Bereich ist dies auch die angemessene Fihrungsform nach der
ERA [3].

Ermittlung der Parkraumgestaltung

Allgemeines

Die Strafenverkehrsordnung (StVO) und das StraBenverkehrsrecht - Strallenver-
kehrsgesetzt (StVG) bieten eine Reihe von Méglichkeiten zur Steuerung des ruhenden
Kraftfahrzeugverkehrs im ¢ffentlichen StralRenraum.
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2.4.2

Freies Parken ist tiberall dort moglich, wo es weder durch generelle Verbote des Stra-
Renrechtes noch durch Beschilderungen ausgeschlossen ist.

Des Weiteren bestehen generell zwei Méglichkeiten der Beschilderung fur Parkmdog-
lichkeiten:

Positiv-Beschilderung.

Bei einer Positiv-Beschilderung wird dem Verkehrsteilnehmer dargestellt, an weichen
Orten er parken darf. Ein Beispiel daftir ist das Zeichen 314 (StVO) JJParkplatz® mit ei-
nem weilen ,P* auf blauem Grund.

Negativ-Beschilderung:

Bei der Negativ-Beschilderung wird dem Verkehrsteilnehmer dargestell, wo das Par-
ken eines Fahrzeuges nicht erlaubt ist. Folglich ist in den restlichen, nicht beschilderten
Bereichen, das Parken erlaubt. Ein Beispiel dafir ist das Zeichen 286 (StVO) ,Einge-
schranktes Halteverbot* mit roter Darstellung auf blauem Grund.

Fur die Langsaufstellung am Fahrbahnrand geben die EAR [4] eine Negativ-
Beschilderung als zweckméRig an. Eine Positiv-Beschilderung wird bei Schrag- und
Senkrechtaufstellung am Fahrbahnrand empfohlen.

Des Weiteren geben die EAR [4] fiir Parkstande in Léngsaufstellung eine Mindestlange
von 5,70 m und eine Breite von 2,00 m vor, wenn diese separat markiert werden. Fiir
Parken ohne Markierungen wird eine Lange von 5,20 m (Durchschnittswert) vorgege-
ben. In der Regel wird fur markierte Parkstande jedoch eine Lénge von 6,00 m ver-
wendet. Dies ist der Tatsache der zunehmenden gréBeren Fahrzeuge im allgemeinen
Kfz-Bestand, sowie eines htheren Komforts beim Einparken und der damit verbunde-
nen geringeren bendtigten Dauer zum Einparken geschuldet. Fur die Ermittlung der
moglichen einzeln markierten Parkstédnde wird im Folgenden eine Lange von 6,00 m
gewshlt. Bei der Anordnung von maéglichen Parksténden ist des Weiteren fiur den Kfz-
Verkehr zu berlicksichtigen, dass ein flissiger Verkehrsablauf gewahrleistet wird. So-
mit sind ,Wartebereiche" in dem ein Fahrzeug stehen kann, um ein entgegenkommen-
des Fahrzeug vorbeifahren zu lassen so zu gestalten, dass diese einfach und ohne zu-
satzliche Korrekturen (rlickwérts/vorwirts rangieren) angefahren werden kénnen.

Ermittlung méglicher Parkfldchen

Basierend auf den Grundlagendaten wurden im ersten Schritt die Ein- und Ausfahrten
der Anlieger fahrgeometrisch per Schleppkurve untersucht. Eine Uberlagerung dieser
Schleppkurven fur die Ein- und Ausfahrt ist in Anlage 1 dargestellt. Dadurch werden
die verbleibenden ,Restflaichen” entlang der Strafie sichtbar, die durch die fahrgeomet-
rischen Randbedingungen nicht benstigt werden. Basierend auf diesen Flachen wer-
den anhand der Vorgaben der EAR [4] die entsprechend realisierbaren Parkmdglich-
keiten untersucht. Dabei werden fur die markierten Parksténde die im vorherigen Kapi-
tel erwihnte Lange (6,00 m) und Breite (2,00 m) verwendet.
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Unter Berlicksichtigung der Randbedingungen vor Ort und der fahrgeometrischen
Randbedingungen l4sst sich somit eine Anzahl von 7 Parksténden auf der Fahrbahn
realisieren. Zu der vom Ingenieurblro Baumeister durchgefithrten Voruntersuchung
der Parkplatze im Rahmen der Entwurfsplanung (Lageplan Stralenbau) entfallt ledig-
lich ein markierter Parkstand. Dabei hat eine Beschilderung zu erfolgen, die lediglich
das Parken auf den dafiir markierten Bereichen erlaubt (z. B. Zeichen 314 (StVO) +
Zusatzschild ,Parken in gekennzeichneten Flichen erlaubt®). Eine weitere mdgliche
Beschilderung wiirde eine Negativ-Beschilderung einer Zone mit eingeschranktem Hal-
teverbot (Zeichen 290.1 (StV0)) mit Zusatzschild (z. B. Parken mit Parkscheibe in ge-
kennzeichneten Flachen fur 2 h) bieten. Dadurch wirde eine separate Beschilderung
fur den westlichen Tell der Weinbergstrale entfallen.

Auf Hohe des Wohnhauses Nr. 13 wird aufgrund der Fahrdynamik kein Parkstand
markiert. Dadurch wird genug Abstand zwischen den verbleibenden Parksténden
(nérdlich und stidlich von Wohnhaus Nr. 13) gewonnen, so dass ein Fahrzeug von S0-
den kommend beim Begegnungsfall eine Ausweichstelle zur Verfligung hat.

Auf Héhe des Wohnhauses Nr. 10 wird ein Parkstand markiert. Basierend auf der
Schleppkurve fiir die Zu-/Ausfahrt der Garage dieses Hauses kann an dieser Stelle le-
diglich ein Parkstand realisiert werden.

In Bauabschnitt 4 kann ein Parkstand hinzugefugt werden. Der dort angesiedelter
Parkstand hat zur Folge, dass die Fahrzeuge aus dem Bergweg, die in Richtung Nor-
den fahren wollen, warten missen bis die Gegenfahrbahn (von Nord nach Siden) frei
ist, da diese beim Abbiegen mit genutzt wird. Dies stellt fur die vorherrschende Situati-
on vor Ort eine alltagsvertragliche Moglichkeit dar, zumal im Bergweg selbst nur eine
sehr geringe Verkehrsbelastung herrscht.

Mit den markierten Flachen im verkehrsberuhigten Bereich (Bauabschnitt 7) sowie die
Parkbucht in Bauabschnitt 2, auf denen insgesamt etwa 17 Fahrzeuge parken kénnen,
wird somit eine Gesamizahl von etwa 24 Parkméglichkeiten zur Verfagung gestellt.
Dabei ist zu berticksichtigen, dass das Abbiegen aus dem Bergweg in den stdlichen
Teil der Weinbergstrale und der entgegengesetzte Vorgang nicht durchgefthrt werden
kénnen. Dies sollte zur Bestandssituation jedoch keine neue Problematik aufwerfen, da
diese ,Spitzkehre" auch im Bestand nicht ohne Rangieren in dieser Relation zu befah-
ren ist,

Zusitzlich zu den Parkméglichkeiten auf der Fahrbahn, werden im Bauabschnitt & laut
Entwurfsplanung 11 Parkstdnde im unmittelbaren Umfeld des Kreuzungsbereiches
realisiert. [n Kombination mit den Parkméglichkeiten entlang der nérdlichen Weinberg-
strafle sollte somit ein ausreichendes Parkangebot vorhanden sein.

Die Parkmoglichkeiten sind in Anlage 1 griin dargestelit. Dabei sind die Parkstande auf
der Fahrbahn einzeln markiert. Durch solche Markierungen wird dem Verkehrsteilneh-
mer klar signalisiert welche Anzahl an Fahrzeugen sich dort platzieren kann. Dement-
sprechend hat eine Beschilderung zu erfolgen, die lediglich ein Parken auf den ge-
kennzeichneten Fldchen erlaubt (z. B. Zeichen 290.1 (StVO) ,eingeschranktes Halte-
verbot far eine Zone"). Die Parkbereiche in Bauabschnitt 7 (verkehrsberuhigter Be-
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2.5

reich) und Bauabschnitt 2 sind als zusammenhéngende Parkflache realisiert. Im ver-
kehrsberuhigten Bereich darf lediglich auf den dafir gekennzeichneten Fléchen ge-
parkt werden. Davon ausgenommen ist das Ein- oder Aussteigen und zum Be- und
Entladen.

Generell besteht entsprechend den EAR [4] die Mdglichkeit die Langsaufstellung der
Fahrzeuge per Negativ-Beschilderung vorzugeben (Zeichen 286 (StVO) ,Einge-
schrinktes Halteverbot*). Dadurch besteht die Mdglichkeit, dass eine groflere Anzanl
an Fahrzeugen entlang der Strale parken kann, da diese enger aneinander parken. Es
sollte jedoch beriicksichtigt werden, dass dies auch dazu fuhren kann, dass Kfz, auf-
grund nicht vorgegebener Markierung, in Ein-/Ausfahrtbereiche ,hineinragen®.

Somit kdnnen nach Umgestaltung der Weinbergstrale 7 Parkstande strafienbegleitend
sowie etwa 17 Parkstinde auf dem angelegten éffentlich nutzbaren Parkplatz angebo-
ten werden. Dabei sind die 11 Parkplatze in Bauabschnitt 6 nicht enthalten.

Die Gesamtzahl der Parkmdglichkeiten betrdgt nach der Umgestaltung etwa 24. Im
Vergleich zum Bestand stellt dies eine leichte Erhdhung gegenutiber den 22 Bestands-
stellplatzen dar. Zusétzlich wird die Freihaltung der Zu-/Ausfahrisbereiche der Grund-
stiicke gewdhrleistet.

Leistungsfiahigkeitsbetrachtung

Die Weinbergstrale ist aufgrund ihrer Funktion nach der RASt [2] zwischen ,Wohn-
strake" und ,Sammelstraie” einzuordnen. Die dafur typischen Verkehrsbelastungen
liegen im Bereich von 400 bis 600 Kfz/h. Voraussetzung fir eine Abwicklung dieser
Anzahl an Kfz ist, dass Fahrzeuge entlang dieses Streckenzuges sich abschnittsweise
begegnen kénnen.

Aufgrund der Einschrankung durch das Parken auf der Fahrbahn sowie der Uberfahrt
der Trennung zwischen Gehweg und Fahrbahn, kann davon ausgegangen werden,
dass eine Leistungsfihigkeit tendenziell unterhalb der 400 bis 600 Kfz/h liegt. Basie-
rend auf der Prognose der Verkehrsuntersuchung des Bebauungsplans ,Birket* [5] soll
im Jahr 2005, nach der Realisierung des Bebauungsplans, eine Verkehrshelastung
von etwa 2.400 Kfz/24h entlang der Weinbergstralle herrschen. Eine Anpassung an
die heutige Situation kann qualitativ mit einem Faktor von 1,1 berechnet werden. Dies
wlrde eine Verkehrsbelastung von etwa 2.640 Kfz/24h ergeben. Bezogen auf die Spit-
zenstunde, die mafgebend fur die Leistungsfahigkeit ist, ergibt das einen Wert von et-
wa 270 Kfz/h am Querschnitt (Hin- und Riickrichtung).

Diese Belastungen liegen deutlich unterhalb der vorgesehenen Einsatzkriterien nach
RASt [2]. In Verbindung mit der Anordnung der Parksténde, die ein abschnittsweises
Begegnen der Fahrzeuge ermdéglichen, kann auch kinftig von einem leistungsfahigen
Verkehrsablauf ausgegangen werden. Es hat eine Beschilderung zu erfolgen, die le-
diglich das Parken auf den dafiir markierten Bereich zulésst.
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3. ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen der Umgestaltung der nérdlichen Weinbergstrale wurde in diesem Ab-
schnitt ein Parkraumkonzept fOr das strallenbegleitende Parken erarbeitet. Dabei wur-
de nach Erhebung und Grundlagendaten die Ein- und Ausfahrten fahrgeometrisch an-
hand von Schleppkurven liberpriift. Basierend auf den vorhandenen ,Restrdumen” und
der Pramisse eines guten Verkehrsflusses wurden Parkstdnde entsprechend den EAR
[4] integriert. Dabei werden nach der Umgestaltung 7 markierte Parkstdnde auf der
Fahrbahn angeordnet, zusatzlich zu den Parkméglichkeiten in dem verkehrsheruhigten
Bereich und in Bauabschnitt 2, sowie den Parkméglichkeiten im Kreuzungsbereich. Es
besteht die Méglichkeit eine Positiv- oder Negativ-Beschilderung mit den oben genann-
ten Vorteilen und Vorbehalten.

Des Weiteren wurden die sicherheitstechnischen Aspekte fir Radfahrer und FuBgén-
ger Uberpriift. FOr den Radfahrverkehr dndert sich die Situation im Wesentlichen nicht.
Fur die Fuganger wird durch den durchgehenden Gehweg (Gstlich) eine Verbesse-
rung erzielt. Die Leistungsfahigkeit der WeinbergstralRe bleibt weiterhin erhalten.
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