Legende

— Stralkenachse / Rechengebiet
— Emissionslinie Stralle
Larmschutzwand / -wall
Hauptgebaude
Nebengebaude

Schule

Krankenhaus

JOBONI

Kindergarten

Pegelklassen in Larmkarten in dB(A):
>45-50 MWW >50-55 >55-60 MM >60-65
B >65-70 EH >70-75 W >75

Einwohnerdichte Uber Schwellenwert in Einw./km? in La&rmschwerpunktkarten:
[ 1 <500 s >500- 1000 > 1000 - 1500
> 1500 - 2000 >2000-2500 W= > 2500

Pegelminderung in Differenzlarmkarten in dB(A) (Minderung positiv, Erhéhung negativ):
m >5 Bl >4bis5 WM >3bis4 > 2 bis 3
>1bis2 [1 >1bis-1 >-1bis-3 Bl <-3

Betroffene der Ldrmpegelklassen in Betroffenen-Diagrammen:
B ohne Berilcksichtigung der untersuchten LarmschutzmalRnahme

Bl mit Berucksichtigung der untersuchten Larmschutzmalinahme
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Larmminderung in der Stadtplanung
Stadt der kurzen Wege, larmabschirmende Bebauung

langfristig

je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

Beschreibung

B 462, Ortsdurchfahrt Weisenbach

Larmschwerpunkte in Weisenbach

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den
StralRenverkehr verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung
von Wohnen, Arbeiten, Einkauf und Freizeit in méglichst kleinen Bereichen
durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das FuRganger-
und Radwegenetz geférdert werden. Auch die Larmemissionen im motori-
sierten Individualverkehr kénnen durch kurze Wege gemindert werden, da
das einzelne Fahrzeug nur auf einer kiirzeren Strecke Larm emittiert. Die
Trennung von stérenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und
Wohngebieten bleibt davon unberthrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielswei-
se eine larmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen in l&arm-
belasteten Bereichen sinnvoll sind.

Auch im Rahmen von Bebauungsplanverfahren wird weiterhin im Einzelfall
die Larmsituation untersucht und gegebenenfalls werden Larm-
schutzmalinahmen vorgesehen.

Larmbelastungen sollen weiter in der Stadtplanung bertcksichtigt und als
Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Stadt eingehen.
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Leitlinie Foérderung larmarmer Verkehrsmittel

Ziel modale Verlagerung auf larmarme Verkehrsmittel

Zeitrahmen langfristig

Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach Mal3nahme

Bushaltestelle (Kirchplatz)

Bushaltestelle (Kirchplatz)

Beschreibung Ein attraktives Angebot im FuRgénger-, Rad- und Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt

werden, auflarmarme Verkehrsmittel verlagern.

Fur die genannten Verkehrsbereiche sind im Rahmen der Verkehrs-
entwicklung geeignete MalRnahmen abzuleiten, um die Attraktivitat der
entsprechenden Verkehrsmittel zu steigern.

Bei Strallenbaumalinahmen sind der FuRgénger- und Radverkehr sowie
der OPNV zu beriicksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Rand-
bedingungen (StraRenfunktion, -lage und -querschnitt) gleichzeitig eine
Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und eine Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat erreicht werden.
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Leitlinie

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Steuerung des Verkehrs

Verlagerung, Bindelung und Dadmpfung des Verkehrs
je nach MalRnahme

je nach MalRnahme

gering - mittel

Beschreibung

Tempo-30-Zone in Weisenbach Tempo-30-Zone in Weisenbach

Bei Anderungen bzw. Ergédnzungen des Wegenetzes im StraRen- und Schienenverkehr
sind auch die Auswirkungen auf die Larmsituation zu beriicksichtigen. In die Abwagung der
Entwicklung des Verkehrsnetzes geht die Minimierung der Zahl der Betroffenen von
Verkehrslarm ein.

Ein Ziel besteht in der Biindelung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen. Bereits
geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstrecken fuhren dort zu deutlichen
Steigerungen der Larmbelastung, wahrend sich an den HauptverkehrsstraRen kaum
Entlastungen ergeben. Durch die Bindelung wird der grof3flachigen Ausbreitung des
Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch die bereits bestehenden Tempo-30-
Zonenim nachgeordneten Netz einen Beitrag.

Neben der Netzplanung kommt auch der Lenkung des Verkehrs im Netz, beispielsweise
durch Wegweisung und Geschwindigkeitsbegrenzungen, eine gro’e Bedeutung zu. Bei
allen verkehrssteuernden MafRnahmen ist die Erhaltung der Leistungsféhigkeit des
Ubergeordneten Stralensystems zu beriicksichtigen.

Einen deutlichen Einfluss auf die Larmemissionen des Stralenverkehrs hat bei gleicher
Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss bei geringeren
Geschwindigkeiten kénnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw. Beschleunigungsvorgange
vermindert werden, so dass bei gleichen Verkehrsmengen geringere Larmbelastungen
erzieltwerden.

Auch durch Parksuchverkehre kénnen unnétige Larmemissionen hervorgerufen werden.
Zur Steuerung dieser Verkehre leisten die bereits vorhandenen Parkwegweiser einen
Beitrag.
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen
Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

je nach Art der Uberwachung

ca. 0,5 bis 1 dB(A)

ﬂﬁn Deutschen Versicherug :

Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung Bewertende Geschwindigkeitsanzeige

Beschreibung

In Berechnungen zu Schallemissionen von Stralen wird die auf einem Streckenabschnitt
zulassige Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen wird sich in Abhdngigkeit von
der zulassigen Geschwindigkeit auch ein typisches Geschwindigkeitsprofil einstellen, dass
einen Anteil von Fahrzeugen mit Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein
Uberdurchschnittliches Geschwindigkeitsniveau ausbildet, kénnen die rechnerischen
Emissionsansatze die realen Bedingungen unterschatzen. Auch aus Griinden der
Steigerung der Verkehrssicherheit und einer Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine
Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren, der zuldssigen Ge-
schwindigkeit angepassten, Niveau zu erreichen. Dazu kdnnen sowohl stationare Anlagen
als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Neben der klassischen Uberwachung
kénnen auch durch die Geschwindigkeit bewertende Anzeigen (siehe Bild) merkliche
Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht werden. Mdgliche Stérungen durch Be-
schleunigungsvorgédnge hinter einer stationdren Anlage sollten durch flankierende
MaRnahmen wie z.B. erganzende mobile Kontrollen oder einen relativ geringen Abstand der
Uberwachungsstellen vermieden werden.

Das Potenzial einer solchen MaRnahme hangt von der Reduzierung des tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeitsniveaus ab. Durch eine Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht werden, bei
einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A). Werden auch Fahrzeuge,
die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Gberh&hter Geschwindigkeit eine deutlich
héhere Stérung (insbesondere nachts) hervorrufen, durch die Uberwachung eingebremst,
kann eine fir die Anwohner spiirbare Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische
Minderung hinausgeht.
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MaRnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Temporeduzierung in Weisenbach

Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen (je MalRhahme)

1,2 bis 2,5 dB(A) im Umfeld der betroffenen Strallen

StraBennetz Weisenbach HauptstraBe (B 462)

Beschreibung Fir besonders larmbelastete Bereiche der Hauptverkehrsstraen ist die Einrichtung oder

Ausweitung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu priifen. Gerade im dicht bebauten
innerstadtischen Bereich bestehen kaum wirkungsvolle Alternativen zu geschwindig-
keitsddmpfenden Malnahmen. Aktiver Ladrmschutz in Form von Larmschutzwanden
scheidet meist aufgrund der Platzverhéltnisse und aus stadtebaulichen Griinden an
Larmschwerpunkten als mégliche Lésung aus.

Fir die Orstdurchfahrten der B 462 im Kernort Weisenbach sowie in Neudorf sollen
Geschwindigkeitsreduzierungen gepriift werden. Entsprechend der linienhaften Ausbildung
der Larmschwerpunkte wird eine durchgehende Geschwindigkeitsbeschrankung auf
diesen Stralen angestrebt. Zudem sind im gesamten Strallenverkehrsnetz einheitliche
Regelungen sinnvoll, auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschréankungen. So
wird eine Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Die angestrebte Geschwindigkeitsdampfung kann mittel- bis langfristig durch bauliche
MaRnahmen, wie z.B. Fahrbahnverengungen oder Radschutzstreifen, unterstitzt werden.

Entsprechend den Regelungen der Ladrmschutz-Richtlinien-StV kommen stralenverkehrs-
rechtliche MalBnahmen insbesondere dann in Betracht, wenn die darin genannten
Richtwerte an betroffenen Gebauden Uberschritten werden. In Wohngebieten liegen die
Werte bei 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, beziehen sich jedoch auf eine
Berechnung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen (RLS-90) und nicht auf das
bei der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie anzuwendende Verfahren (VBUS).
Gebdaudeldrmkarten entlang der relevanten StralRenabschnitte (Anlage 6.1 bis 6.6) stellen
die Gebdudefassaden farbig dar, an denen die Richtwerte Gberschritten werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf der HauptstraBe (B 462) in Weisenbach

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

Wirkung 2,5 dB(A) im Umfeld der HauptstralRe

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

HauptstraBe (B 462)

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der HauptstralRe (B 462) in Weisenbach auf Tempo 30
wird eine Minderung der Gerduschemissionen um 2,5 dB(A) erreicht.
Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden
Gebaudenum 2,5dB(A). Dies ist eine merkliche Minderung.
Die Betroffenen hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
MalRnahme von 42 auf 29 verringert werden. Nach der Methodik der RLS-90
entsteht ein Rickgang an Betroffenen Uber sehr hohen Larmpegeln von
70dB(A)am Tag von 9 auf 0 und in der Nacht tiber 60 dB(A) von 29 auf 21.

ohne mit

100

80

50 - 55 55-60

60 - 65 65-70 70-75

>75

Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Loen

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaRnahme

Tempo 30 nachts auf der HauptstralRe (B 462) in Weisenbach

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen
Wirkung 2,5 dB(A) im Umfeld der HauptstralRe

i S

-

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

e

Nk
N
A

HauptstraBe (B 462)

Beschreibung Wahrend der Nacht wird durch eine Beschrankung der zuldssigen Hoéchst-
geschwindigkeit auf der Hauptstrale (B 462) in Weisenbach auf 30 km/h
eine merkliche Minderung der Larmbelastung um 2,5 dB(A) erreicht. Dies
setzt eine auch in diesem Zeitraum wirksame Kontrolle der Fahr-

geschwindigkeiten voraus.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
MalRnahme von 50 auf 46 verringert werden. Nach der Methodik der RLS-90
entsteht ein Rickgang an Betroffenen von sehr hohen Larmpegeln tber

60 dB(A) inder Nachtvon 29 auf 18.

O~ W & okiS
2 B g 01

ohne a mit

50 - 55

55-60

60 - 65 65-70 70-75 >75

Pegelklasse in dB(A)

Differenzlarmkarte Lnignt

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaBRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Tempo 50 auf der B 462 in Neudorf

Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
kurzfristig

ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen

2,2 dB(A) im Umfeld der B 462 in Neudorf

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

Beschreibung

Bei einer zeitlich durchgéngigen Beschrankung der zuldssigen Hoéchst-
geschwindigkeit auf der B 462 in Neudorf auf Tempo 50 wird eine Minderung
der Gerduschemissionen um 2,2 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken
auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebduden um 2,2 dB(A).
Dies ist eine merkliche Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
MalRnahme von 28 auf 24 verringert werden. Nach der Methodik der RLS-90
entsteht ein Rickgang an Betroffenen von sehr hohen Larmpegeln tber
60 dB(A) inder Nachtvon 16 auf 5.
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Pegelklasse in dB(A)

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaBRnahme Tempo 60 auf der B 462 in Neudorf

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 75.000 € inkl. stationarer Geschwindigkeitskontrollen
Wirkung 1,1 dB(A) im Umfeld der B 462 in Neudorf

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung B 462 in Neudorf

Beschreibung Furden oben dargestellten Abschnitt der B 462 in Neudorf wurde die Wirkung einer
Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 60 km/h untersucht.
Dadurch wird eine Minderung der Gerauschemissionen um ca. 1,1 dB(A) erreicht.
Dementsprechend sinken auch die L&rmbelastungen an den angrenzenden
Gebdudenumca. 1,1 dB(A). Dies ist eine gerade wahrnehmbare Minderung.
Betroffene hoher Larmpegeln Gber 65 dB(A) bei Loen knnen durch die Malnahme
von 28 auf 25 verringert werden. Nach der Methodik der RLS-90 entsteht ein
Ruckgang an Betroffenen von sehr hohen Larmpegeln Gber 60 dB(A) in der Nacht
von 16 auf7.
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Pegelklasse in dB(A)
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Leitlinie Baulicher LArmschutz

Ziel Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Ma3inahmen

Zeitrahmen je nach Einzelfall

Kosten hoch

mittel - hoch

Wirkung

Beispiel Lairmschutzwand

Beschreibung An Stellen, die trotz stadt- und verkehrsplanerischer Mallnahmen Larm-

schwerpunkte bleiben, sind aktive Larmschutzmalinahmen zu prifen. Diese
kénnen aus Larmschutzwdnden oder -wéllen oder im Strallenbau aus |&arm-
optimierten Fahrbahndeckschichten bestehen. Dabei wird der Verkehrslarm
entweder bereits direkt am Emissionsort reduziert oder nahe des Emissionsortes
auf dem Ausbreitungsweg abgeschirmt. Aktive MalRnahmen am Emissionsort sind
passiven vorzuziehen, da somit auch Freiflachen und AulRenwohnbereiche
profitieren. Passiver Larmschutz am belasteten Gebadude ist zudem nur bei
geschlossenen Fenstern vollstandig wirksam.

Im innerstadtischen Bereich sind aktive LarmschutzmalRnahmen vor allem mit
stadtebaulichen Aspekten abzuwagen. Der Eingriff ins Stadtbild und die
Trennwirkung durch eine Larmschutzwand im stadtischen Umfeld sind daher nur
nach genauer Prifung an besonderen Larmschwerpunkten vertretbar.

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden im innerstadtischen Bereich nur
selten eingesetzt. Das ist durch die geringere larmmindernde Wirkung bei niedrigen
Geschwindigkeiten, bislang eingeschrankte Nutzungs- bzw. Wirkungsdauern und
héhere Herstellungs- bzw. Erhaltungskosten bedingt. Im Rahmen von
Strallenneubau- und -erhaltungsmalnahmen soll aber im Einzelfall auch die
schalltechnische Eignung in die Auswahl einer geeigneten Fahrbahndeckschicht
eingehen.

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Weisenbach 612-1866 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan 07/2015
Fichtner Water & Transportation GmbH 1 1 1
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg |P*™* | aitlinie: Maltstab: )

Baulicher Larmschutz




MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Beschreibung

Beispiel Oberflache larmoptimi

Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
kurz- bis mittelfristig

im Einzelfall zu prufen

mittel - hoch

i,

erter Asphalt HauptstraBe (B 462)

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden bislang meist auf hochbelasteten
StralBenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmdRig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Nahe einer Wohnbebauung verlauft. Bei diesen handelt
es sich dann in der Regel um offenporige Asphalte. Fur den Bereich der B 462 in Neudorf
ware ein solcher Asphalt zu empfehlen. Im innerstadtischen Bereich mit vielen Brems-,
Beschleunigungs- und Abbiegevorgéngen bei geringeren Geschwindigkeiten sind die
haufig zur Larmminderung eingesetzten offenporigen Asphalte dagegen weniger wirksam
und weisen eine stark eingeschrankte Haltbarkeit auf.

In den letzten Jahren werden auch auf innerértlichen StralRen (mit einer zugelassenen
Hdéchstgeschwindigkeit von 50 km/h) larmoptimierte Fahrbahndeckschichten eingesetzt
und auf ihre schalltechnische Wirkung sowie bautechnische Haltbarkeit hin tberprift. Auf
der Basis der gewonnen Erkenntnisse sind im Einzelfall auch in Weisenbach
Larmminderungen durch den Einsatz einer geeigneten Fahrbahndeckschicht méglich. So
kdénnen beispielsweise durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (z.B. LOA 5D,
sogenannter Dusseldorfer Asphalt, oder SMA LA) an Stelle von Splittmastixasphalten auf
innerdrtlichen StralRen merkliche Larmminderungen erzielt werden. Auf StralRen mit einer
geringeren zugelassenen Hochstgeschwindigkeit als 50 km/h verlieren diese
Fahrbahndeckschichten jedoch deutlich an Wirksamkeit und sind daher nicht zu empfehlen.
Bei kinftigen Stralenneubau- oder -erhaltungsmalnahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten gepruft. Die Auswahl der geeigneten Fahrbahndeckschicht erfolgt im
jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung mit dem StralRenbaulasttrager.
Zumindest im Bereich der im Larmaktionsplan ermittelten Larmschwerpunkte sollten nur
[armmindernde Fahrbahndeckschichten zum Einsatz kommen. Zudem sollen Stérstellen,
die zu relevanten Larmbeeintrachtigungen fuhren, im Rahmen der Strallenerhaltung
beseitigt werden. Hinweise der Anwohner zu Stérstellen werden durch die Gemeinde
aufgenommen und mégliche MalRnahmen gepruft.
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Larmmindernde Fahrbahndeckschichten




MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Wirkung

Larmoptimierter Asphalt auf der HauptstraBe (B 462) in Weisenbach
Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs

kurz- bis mittelfristig

ca. 200.000 - 220.000 €

ca. 3dB(A)

Bereich der Fahrbahnsanierung HauptstraBe (B 462)

Beschreibung Fir den oben dargestellten Abschnitt der B 462 in Weisenbach wurde die

Wirkung eines larmoptimierten Asphalts untersucht. Die Emissionspegel der
Stralle reduzieren sich dadurch bei der zulassigen Geschwindigkeit
(50km/h) um etwa 3 dB(A). Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung
dar.

Die Anzahl Betroffener hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen sinkt durch
die Mallinahme von 50 auf 32.

] ohne a mit

50 - 55 55-60 60 - 65 65-70 70 -75 >75

Pegelklasse in dB(A)

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaBnahme Offenporiger Asphalt auf der B 462 in Neudorf

Ziel Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs

Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten ca. 50.000 - 70.000 €

Wirkung ca. 5dB(A)

WM .‘= \ 2 : Ry &
— \N SR \ AR\ N
Bereich der Fahrbahnsanierung

Beschreibung Fir den oben dargestellten

B 462 in Neudorf

Abschnitt der B 462 in Neudorf wurde die

Wirkung eines offenporigen Asphalts untersucht. Die Emissionspegel der
Strale reduzieren sich dadurch bei der zuldssigen Geschwindigkeit
(70km/h) um etwa 5 dB(A). Dies stellt eine gut wahrnehmbare Minderung

dar.

Die Anzahl Betroffener hoher Larmpegel Uber 65 dB(A) bei Loen sinkt durch

die MaRnahme von 28 auf 16.

Differenzlarmkarte Loen

] ohne a mit

80

60

40

50 - 55 55 - 60 60 - 65 65-70 70-75 >75
Pegelklasse in dB(A)

Larmbetroffene Lpen ohne und mit MaBnahme
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MaRnahme
Ziel
Zeitrahmen
Kosten

Wirkung

Passiver Lirmschutz an larmbelasteten Gebauden
Minderung der Larmbelastung in Gebauden
mittelfristig

mittel

mittel

\
AN\

SON {
=\

22

Gebaudelarmkarte Nacht Weisenbach Beispiel eines Lirmschutzfensters

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmallinahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
Larmschutzmallnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus der
Anpassung der Schallddmmeigenschaften der AuRenbauteile eines Gebaudes an die
AuBenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddmm-Malie der Fenster erhéht
und ggf. Schallddmm-Lifter eingebaut. Ziel ist es in den larm-belasteten Gebauden der
Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive Larmschutzmallinahmen nur die Innenbereiche von Gebauden
ruhiger werden, ist L&rmschutz am Emissionsort grundséatzlich vorzuziehen. Dabei ist
allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stadtebaulichen Aspekten, den
Kosten und der larmmindernden Wirkung aktiver oder passiver Larmschutz-
mafnahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunéchst keine konkrete Planung fir ein
Forderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
maflnahmen von anderen Malnahmen des Aktionsplans abhdngen und deren
Realisierung noch zu klaren ist, wird der MalRnahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Gemeinde unterstlitzt Anwohner dennoch bei der Durchfiihrung von Larm-
sanierungsmafinahmen. Entsprechende Daten zur H6he der Immissionen bzw. der
Uberschreitung der Grenzwerte (Anlagen 6.1 bis 6.4), die Voraussetzung fiir eine
Forderung sind, kdnnen Uber die Gemeinde eingeholt werden. Informationen zu
Foérderprogrammen kénnen ebenfalls Uber die Gemeinde bezogen werden.
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

-

: *"‘_pa
Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE
ABTEILUNG 4 - STRASSENWESEN UND VERKEHR

Regierungsprasidium Karlsruhe - 76247 Karlsruhe

Karlsruhe 05.07.2016
Name Rebecca Blum

Gemeindeverwaltung Weisenbach - Durchwahl 0721 926-3762
Hauptstrale 3
76599 Weisenbach

Aktenzeichen 4402-3942.35 - 60
Weisenbach
(Bite bei Antwort angeben)

Birgermeisteramt
Wi ch

#& Larmaktionsplanung der Gemeinde Weisenbach

- Beteiligung der Trdger offentlicher Belange -

Sehr geehrter Herr Blirgermeister,
sehr geehrte Damen und Herren,

far Ihre E-Mail vom 30.Juni 2016 und die Ubersendung des Larmaktionsplans der
Gemeinde Weisenbach, sowie die damit verbundene Méglichkeit der Stellungnahme
méchten wir uns bei [hnen bedanken. ) :

Was die Mafinahmen in der Zustindigkeit der Abteilung 4 des Regierungsprasidiums
Karlsruhe angeht, hat sich der Larmaktionsplan gegentiber dem Entwurf vom Oktober
letzten Jahres nicht verandert. Gegen den Entwurf der Larmaktionsplanung bestehen
seitens der Abteilung 4 des Regierungsprasidiums Karlsruhe daher keine Einwénde.
Unsere Aussagen aus der Stellungnahme zur Larmaktionsplanung vom 19.Februar
2016 haben weiterhin Bestand.

Mit freundlichen GriRen
Refeaca Blum
Rebecca Blum

Dienstgebdude Schlossplatz 4-6 - 76131 Karlsruhe - Telefon 0721 926 0 - Fax 0721 93340240
ableiungd@rpk.bwl.de - www.rp.bad e - wwwservice-bw.de
OPNVF Markiplatz und K -F ichkei Tiefgarage
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

~

Gemeindeverwaltung Weisenbach
Hauptstrale 3 -
76599 Weisenbach

Baden-Wiirttemberg
REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE
ABTEILUNG 4 - STRASSENWESEN UND VERKEHR

- Regierungsprasidium Karlsnihe - 76247 Karlsruhe

Krisnuhe 19.02.2016
Name Rebecca Blum
Durchiwahl 0721 926-3762

Birgermg;
H ISt
Waisentagr 't

25 Figompg

Aktenzeichen 44d2-3942.35- 60
. Weisenbach
(Bitte bei Antwort angeben)

A& Lirmaktionsplanung der Gemeinde Weisenbach

- Beteiligung der Triger offentlicher Belange - ‘

Sehr geehrter Birgermeister Huber,
sehr geehrte Damen und Herren,

fiir lhre E-Mail vom 12. Februar 2016 und die Ubersendung der erweiterten Stellung-
nahme des Ingenieurbiiros FICHTNER Water&Transportation GmbH, sowie die damit
verbundene Maglichkeit der Stellungnahme zum Entwurf der Larmaktionsplanung der
Gemeinde Weisenbach mé&chten wir uns ‘bei lhnen bedanken.

Im Bereich der Gemeinde Weisenbach ist die Abteilung 4 des Regierungsprasidiums
Karlsruhe zustandig fur die Umsetzung von baulichen LArmsanierungsmafnahmen
an der Bundesstrafle B 462.

Wir méchten darauf hinweisen, dass Larmminderungsmafnahmen aus dem Larm-
aktionsplan nur dann umgesetzt werden kénnen, wenn sie nach Fachrecht zul4ssig
sind. Voraussetzung fur die Durchfihrung einer baulichen MaRnahme im Rahmen der
Larmsanierung ist, dass die fur die Larmsanierung festgelegten Auslésewerte Uber-
schritten sind. Die Ausldsewerte sind im Bundes- bzw. Landeshaushalt festgesetzt
und in folgender Tabelle aufgelistet.

Dienstgebfude Schlossplalz 4-6 - 76131 Karlsruhe - Telefon 0721 926 0 - Fax 0721 93340240
ilungd@rpk.bwl.de + www.rp.bad .de - www.service-bw.de
OPNV 1 Aarkiplatz und K -P ichkei Tiefgarage
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_ Tag Nacht
1.an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen, Al- 67 dB(A) 57 dB(A)
tenheimen, in reinen und allgemeinen Wohn- :
gebieten sowie in Kieinsiedlungsgebieten ) )
2.in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebie-| 69 dB(A) 59 dB(A
ten
3.in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A).

Die Beurteilungspegel an den Gebauden sind durch Berechnung zu ermitteln und mit
diesen Ausldsewerten zu vergleichen. Malkgebend flr die fachliche Berechnung des
Beurteilungspegels sind die Richtlinien for den Verkehrslarmschutz an Straften

— RLS-80. Darliber hinaus muss die Ma3nahme auch verhaltnismaRig im Sinne des -

Fachrechts sein. Liegen diese Voraussetzungen vor, kénnen wir als Fachbehtrde die

:Mafinahmen im Rahmen der zur Verfilgung stehenden Haushaltsmittel umsetzen.

Zu den einzeln aufgefihrten, die StraRenbauverwaltung betreffenden baulichen MaR-
nahmen im Larmaktionsplan nimmt die Abteilung 4 des Regierungsprasidiums wie

folgt Stellung:

+ Zum Einbau larmmindernder Fahrbahnbelége auf die B 462 in der Ortsdurch-

fahrt von Weisenbach und in Neudorf

Erhaltungsmafnahmen an Bundesstralen werden in Abhéngigkeit ihres

baulichen Zustands gemaR einer landesweiten Dringlichkeitsliste durchgefihrt.
In dieser Liste sind derzeit weder die Ortsdurchfahrt von Weisenbach noch der
Abschnitt der B 462 bei Neudorf als zur Sanierung anstehend aufgefiihrt. Ein
Austausch des Fahrbahnbelages wird hier also erst lahgfrisiig mdglich sein.
Erst im Rahmen einer anstehenden Fahrbahnsanierung kann auch eine ab-
schliefende Aussage dariiber getroffen werden, ob der betreffende Abschnitt
fur den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Frage kommt.

Zum passiven Larmschutz an ldrmbelasteten Geb&uden

Die Eigentimer der Wohngeb#ude, fOr die nach der RLS 90 eine Uberschrei-
tung der Ausldsewerte der Larmsanierung berechnet wurde, haben die Még-
lichkeit beim-Regierungsprésidium Karlsruhe einen Antrag auf Zuschuss zu

Die Bewertung im Rahmen des Larmaktionsplans erfolgte anhand der
aufgefiihrten rechtlichen Grundlagen.

Der Einsatz solch einer larmmindernden Fahrbahndeckschicht ist in Bereichen
von Larmschwerpunkten einer konventionellen Fahrbahndeckschicht vorzuziehen
und bleibt deshalb Bestandteil des Larmaktionsplans, auch wenn eine
Realisierung kurzfristig nicht mdéglich ist.
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passiven La&rmschutzmafinahmen zu stellen. Voraussetzung ftr die Gewéh-
rung eines Zuschusses ist weiterhin, dass das betreffende Geb#ude vor dem
01.04.1974 (Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes) errichtet wur-
de oder dass zumindest die Voraussefzung fir das Gebaude in Form eines
rechtskraftigen Bebauungsplanes zu diesem Zeitpunkt schon geschaffen war.
AuBerdem darfen fur das betreffende Gebaude in der Vergangenheit nicht be-
reits schon einmai Zuscfmsse zu La‘r_mschutzmaﬁnahmen gezahlt worlden sein. Dies wird zur Kenntnis genommen.
Im Gewahrungsfall betragt der Zuschuss 75% der Gesamtkosten fur die not-
wendigen La&rmschutzmafBnahmen. '

Das Regierungsprasidium Karlsruhe hofft mit diesen Hinweisen dazu beizutragen,
dass im Ergebnis ein Larmaktionsplan mit auch in der Praxis umsetzbaren MaRnah-
“men beschlossen werden kann und wiinscht Ihnen fir das weitere Verfahren der Auf-

stellung viel Erfolg.

Mit freundlichen Grii3en ,

Rebecco Blum

Rebecca Blum
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9)

HANDWERKSKAMMER KARLSRUHE

Handwerkskammer Karlsruhe
Haus des Handwerks * 76126 Karlsruhe

BU"Qermeist
H )
Welsenbac';?mt

L

Gemeinde Weisenbach
Herr Toni Waiter Huber

Hauptstr. 3
76599 Weisenbach
Ihr Schreiben Unser Zeichen Bearbaiter/-in Durchwahl Datum
IUNVa!ko Herr Walter 1600-165 12.07.2016
i slan .de
(
Larmaktionsplan Welsenbach — Beteiligung der Trigern &ffentlicher Belange analog zu §
4 Abs. 2 BauGB
Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank fUr die uns tiberlassenen Unterlagen.
Die Handwerkskammer Karlsruhe hat zum oben genannten Larmaktionsplan keine Anregun-
gen vorzubringen. . . .
Dies wird zur Kenntnis genommen.
Freundliche Grue
( “

Bt
a

Stv.

uptgeschaftsfihrerin

Handwerkskammer Karlsruhe Volksbank Karlsruhe

nAs "AN Karparschall des SHentlichen Rechls {BLZ 661 500 00) Kto.-Nr. 6 793 .

DIE W T VON NEBENAN Haus des Handwerks BIC GENODEB1KAIL
Friedrichsplalz 4-5 - 76133 Karlsiuhe IBAN DE22 6819 0000 0000 0067 93
Tel. +49 721 1600-0 + Fax +48 721 1600-199 Sparkasse Karlsruhe Ettlingen Zethat st acon
Internet: hilp:i/www.hwk-karlsruhe.de (BLZ 660 501 01) Kto.-Nr. 8 199 209 i beratundianite
E-Mail: inlo@hwickarlsiuhe de BIC KARSDEGS

IBAN DE46 6605 0101 6009 1992 09
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Aktenvermerk:

LARMAKTIONSPLANUNG
OFFENLAGE IM ZEITRAUM VOM 07. JULI BIS 08. AUGUST 2016

Im Rahmen der Larmaktionsplanung fand vom 07. Jull bis 08, August die Offenlage statt.
Am 29, Juli 2016 sprach Franz Roll, In den Hoéfen 6, Weisenbach, bei Unterzeichnendem
vor und nahm Einsicht in die Planunterlagen. Bei Durchsicht der fiir die Offenlage be-
stimmten Unterlagen wurde festgestellt, dass nach den Anlagen 10.4.1, 10.4.2 und 11.3
die darin vorgeschlagenen MaBnahmen jeweils in Hohe des Anwesens HauptstraBe 1 be-
ginnen,

Hierzu erklart Franz Roll folgendes:

«Ich bin Anwohner im Anwesen In den Héfen 6, welches gegeniiber der Anwesen Haupt-
straBe 1 bzw. 3 llegt. Die zuvor genannten vorgeschlagenen MaBnahmen sollen jewells in
Héhe des Anwesens HauptstralBe 1 beginnen. Aus meinen Beobachtungen und Wahr-
nehmungen heraus muss ich feststellen, dass der Verkehrsiarm hauptsdchlich durch Mo-
torrdder aber auch durch LKW 's, schon im Kurvenbereich nérdlich des Anwesens Haupt-
strafe 1 zu einer spiirbaren Belastung der Anwohner flhrt. Ich lege daher Wert darauf,
dass MalBnahmen zur Verringerung des Verkehrsidrms nicht erst ab dem Anwesen Haupt-
strafe 1 beginnen, sondern bereits vor der Kurve am Ortseingang, zumindest an der Ge-
markungsgrenze Hilpertsau/Weisenbach beginnt."

Unterschrift: ?/

FranZ Rolf

Weisenbach, den 29. Juli 2016
Wafyk

L FranzRoll
I A A Lstraktionsplai

H:\Eigene Datelen HAU 2\Yvonne Krisg\Aldenvermere\2016\2016-07-29.docx.

MaRgebend fir die mdgliche Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist
die Uberschreitung gesundheitsgefahrdender Larmpegel von tiber 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht an schutzbedurftigen Gebauden. Diese Werte
werden an Gebauden entlang der Hauptstral3e, wie z. B. an dem Gebaude in der
Hauptstral3e 1, vielfach Uberschritten. Die untersuchten Geschwindigkeits-
beschrankungen setzen deshalb vor dem Geb&aude in der HauptstrafRe 1 an. An
den Gebauden westlich der Murg werden keine Pegel erreicht, die die zuvor
genannten Werte Ubersteigen. Deshalb wiirde ein verlangerter Bereich der
geplanten Geschwindigkeitsbeschréankung keine Unterstitzung durch die
zustandigen Verkehrsbehorden erhalten. Dennoch wirde eine Beschrankung der
Geschwindigkeit in dem bisher vorgesehenen Bereich, auch zu einer Minderung
der Larmbelastungen an den Gebauden westlich der Murg, also auch an den
Gebauden in der Stralte ,In den Hofen®, fihren.




Gemeinde Weisenbach — Larmaktionsplan Stufe Il gemaR EG-Umgebungslarmrichtlinie — Anlage 12:

Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen aus der Offenlage

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

T ikl

Baden-Wiirttemberg
REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE
ABTEILUNG 1 - STEUERUNG UND VERWALTUNG

Regierungsprisidium Karlsruhe - 76247 Katlstuhe

Karlsruhe  11.08.2016
o Name Susanne Burst
. . Biirgermelisteramt
Gemeinde Weisenbach V%’elsenbach Durchwahl 0721 926-5332
Herrn Blrgermeister Toni Hujer Aktenzeichen  16b2/3850.3-55/429-15
Hauptstr. 3 1 {Bitte bel Antwort angeben)
76599 Weisenbach - .

( A& Larmaktionsplanung der Gemeinde Weisenbach

- Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange

Sehr geehrter Herr Birgermeister,

wir nehmen Bezug auf Ihr Schreiben (E-Mail) vom 30.06.2016, mit dem das Regie-
rungsprésidium Karlsruhe als héhere StraBenverkehrshehdrde am Verfahren zur Auf-
stellung des Larmaktionsplans beteiligt wird.

Fir die Prifung und Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen wie Ge-
schwindigkeitsbeschrénkungen oder Verkehrsverboten ist das Landratsamt Rastatt
als untere StraBenverkehrsbehorde zustandig. StraBenverkehrsrechtliche MaBnah-

men zum Schutz vor LArm und Abgasen bedurfen zusétzlich der Zustimmung der hé--

heren StraBenverkehrsbehérde {vgl. VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e, V, waobei
der Zustimmungsvorbehalt gemaf.der VwV-IM-StVO in Baden-Wiirttemberg auf die
Regierungsprésidien delegiert ist).

Die Anordnung ven Geschwindigkeitsbeschrankungen ist nicht in die freie Disposition
der Behtrden gestellt. Vielmehr ist es erforderlich, dass die rechtlichen Vorausset-
zungen fir solche MaBnahmen gegeben sind. Beim Schutz vor StraBenléarm ist dies
vor allem dann der Fall, wenn der L&rm AusmaBe angenommen hat, die jenseits des-
sen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs als ortsiiblich hin-

DiensigebAude Jahnsirabe 3 - 76133 Karistuhe - Telefon 0721 926 5345 - Fax 0721 93340232
abteilungl@rpk.bwl.de - www.rp.baden-wuerttemberg.de - www.service-bw.de
.~ OPNV Haltestelle Mishlburger Tor (Kaiserallee)
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zunehmen ist, Ahhaﬂspunkle dafir, wann dies vorliegt und welche MaBnahmen ggf.
ergriffen werden kénnen, geben die ,Richtlinien fur straenverkehrsrechtliche Maf3-
nahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm {Larmschutz-Richtlinien-StV)* und der
vom Ministerium fur Véerkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg herausgegebene
JKooperationserlass® vom 23. Mérz 2012, Az. 53-8826.15/75.

Die Priffung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen kommt demnach insbesondere
in Betracht, wenn die vom StraBenverkehrslarm herrhrenden Beurteilungspegel den
Richtwert von 60 dB(A) in den Nachtstunden und 70 dB(A} in den Tagesstunden
Ubersteigen. In Gewerbegebieten liegen die Richiwerte um jeweils 5 dB(A) hoher.
Voraussetzung ist, dass die Beurteilungspegel fiir eine groBe Zahl von Betroffenen

( Uber den genannten Werten liegen. Durch straenverkehrsrechtliche Mafinahmen

’ soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine

Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden, wobei bereits ab einer berechneten Dif-
ferenz von 2,1 dB(A) straBenverkehrsrechtliche Manahmen geeignet sein kénnen
(vgl. Ziff. 2,3 Larmschutz-Richtlinien-StV).

Ausschlaggebend sind Larmberechnungen anhand der aktuellen Verkehrsmengen;
Prognosewerte flir Entwicklungen, die sich {voraussichtlich) erst in der Zukuntft ein-
stellen werden, kénnen nicht herangezogen werden. Die LArmberechnungen miissen
auch etwaige bereits bestehende Geschwindigkeitsbeschrénkungen und Minderun-
gen aufgrund larmoptimierter StraBenbeldge berlicksichtigen.

Die Bewertung im Rahmen des Larmaktionsplans erfolgte anhand der
aufgefuhrten rechtlichen Grundlagen.

~ Das MaBnahmenkonzept der Larmaktionsplanung der Gemeinde Weisenbach enthait
( unter Kapitel 5 folgende, die hdhere StraBenverkshrsbehérde betreffenden MaBnah-
i men, deren Wirkungen und Kosten unter Ziff. 5.2.3 naher beschrieben sind:

* B 462 in Weisenbach: Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 km/h

« B 462 in Weisenbach: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts
* B 462 in Neudorf: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h

B 462 in Neudorf: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h

Die héhere StraBenverkehrsbehdrde ist grundsatzlich bereit und willens, Verkehrsbe-
schrénkungen zuzustimmen, die nach Fachrecht zulassig sind. Nach den im Rahmen
der Anhérung iibersandten Unterlagen und den weiteren, hier vorliegenden Informati-
onen erscheint dies im Bereich der Ortsdurchfahrt (B 462) von Weisenbach (Ge-
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schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h hachts) gegeben zu sein, ebenso im Be- Die grundsatzliche Zustimmung zu einer nachtlichen Geschwindigkeits-

reich der B 462 in Neudorf (Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h nachts). beschrénkung auf 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt Weisenbachs und auf 50 km/h
Voraussetzung hierbei ist der rechnerische Nachweis der maBgeblichen Richtwert- im Bereich der B 462 in Neudorf wird begrift.

Uberschreitungen. Insbesondere bei der beabsichtigten Geschwindigkeitsbeschran-
kung auBerhalb geschlossener Ortschaft (Neudorf) kann die Zustimmung durch das
Regierungsprésidium in Aussicht gestellt werden, wenn neben der Richtwertiiber-
schreitung als solcher durch die Geschwindigkeitsbeschrankung eine Larmminderung
von mindestens 2,1 dB(A) erreicht wird. Der Umstand, dass bel einer Reduzierung
von 50 auf 30 km/h generell von einer Pegelminderung um (aufgerundet) 3 dB(A)
ausgegangen werden kann, l&sst sich nicht auf andere Geschwindigkeitsbereiche
(bertragen.

AbschlieBend weisen wir darauf hin, dass die StraBenverkehrsbehérde bei der Pril-
fung, ob und ggfis. welche Beschrankungen und/oder Verbote méglich sind, auch die
sonstigen Belange wie Verkehrssicherheit, Verkehrsfunktion, Leistungsféhigkeit, mog-
liche Verdréngungseffekte in ruhige Bereiche, Auswirkungen auf die Luftqualitat und
mdgliche Beeintrachtigungen von Funktion und Leistungsfahigkeit des OPNV zu be-
denken hat. In die Beurteilung sollten vor einer Entscheidung auch — wie bei allen
straBenverkehrsrechtlichen Sachverhalten — die Stellungnahmen des StraBenbaulast-
tragers und der Polizei einbezogen werden. Erst danach kann die Zustimmung des
Regierungsprésidiums zu dann noch beabsichtigten MaBnahmen eingeholt werden.
Um die Wirksamkeit beschlossener MaBnahmen nachhaltig zu unterstiitzen, solite
flankierend eine entsprechende Verkehrsiiberwachung konzipiert werden.

( Da § 47d Abs. 6 1.V.m. § 47 Abs, 6 BImSchG keine sigene Rechtsgrundlage fir die
Anordnung von LérmminderungsmaBnahmen darstellt, kénnen nur solche MaBnah-
men umgesetzt werden, die nach Fachrecht zuléssig sind und rechtsfehlerfrei in ei-
nen Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Daher halten wir es fir erforderlich, die
oben aufgeflihrten Hinweise vor Aufnahme in den Larmaktionsplan zu beriicksichti- .
gen und nur solche verkehrsrechtlichen MaBnahmen aufzunehmen, die nach Fach- Dies wird zur Kenntnis genommen.
recht zulassig sind. Nur fiir solche MaBnahmen kann auch die erfordetliche Zustim-
mung der héheren StraBenverkehrsbehorde in Aussicht gestelit werden.

Mit freundlichen GriiBen

Susanne Burst
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I H K Industrle - und Handelskammer
Karlsruhe

IHK Karlsruhe, Postfach 34 40, 76020 Karlsruhe

Ihre Zeichen/Nachricht vom

thr Ansprechpariner

Gemeinde Weisenbach Sven-Eric Brune
Bargermeister Toni Walter Huber E-Mail

Hauptstra3e 3 sven-eric. brune@karlsruhe.ihk.de
76599 Weisenbach

Tel.
0721 174-129

Fax
0721 174-195

( 12. August 2016

L&rmaktionsplanung Weisenbach

Sehr geehrter Herr Huber,

vielen Dank fur die Mdglichkeit, zur L&rmaktionsplanung der Gemeinde Weisenbach
Stellung zu nehmen.

Vorausgesetzt, die Temporeduzierungen sind mit der aktuellen Rechtslage vereinbar,
spricht den angedachten Malinahmen aus Sicht der IHK Karlsruhe nichts entgegen.

Anmerken mdchten wir aber, dass die MaRnahmen, wie auch in der Planung bereits
ausgefihrt, nicht zu Lasten der Leistungsféhigkeit des Straltensystems erfolgen durfen.

Ein stetiger Verkehrsfluss trégt wesentlich zur Reduzierung des Lérms bei. Haufige Ein stetiger Verkehrsfluss wiirde bei einer Umsetzung der untersuchten

( Wechsel der eriaubten Geschwindigkeiten sind daher als kontraproduktiv anzusehen. .. . .. . .
Zudem kénnen sie zu Verunsicherungen der Autofahrerinnen und Autofahrer fuhren, Geschwmdlgkeltsbeschrankungen aufrechterhalten. Es entSteht somit keme
welche Hochstgeschwindigkeit auf dem entsprechenden Abschnitt einzuhalten ist. Be- Einschrankung der Leistungsféhigkeit der B 462 in Weisenbach dUI‘Ch eine der
sonders in Verbindung mit der ebenso angedachten Erhdhung der Geschwindigkeitskon- i . .
trollen kann dies schnell zu Ver#irgerung, insbesondere der ortsfremden Besucher der untersuchten GeSChWIndngeltSbeSChrén kungen.

Gemeinde Weisenbach, fihren. Dies sollte in der Planung und der letztendlichen Umset-
zung stets berlicksichtig werden.

Mit freundlichen GriiRen
Industrie- und Handelskammer Karlsruhe

gez. Sven-Eric Brune

Referent

ift: il 3 Pastbank Karlsruhe ®
Lemmstralle 13-17 Postfach 3440 Baden-Baden Bruchsal Konto-Hr. 10000 758 Technologie
76133 Karlsruhe 76020 Karlsruhe Lichtentaler Strale 52 Simon-Hegele-Strafle 3 BLZ 660 100 75 "
Tel. 449721 174-0 info@arlsruhe.inkde 76530 Baden-Baden 76662 Karlsdarf-Meuthard  BIC: PBNKDEFF Region Karlsruhe
Fax +43721174-290  wwwhatsruhednkde  Tel. +4372219779-0 Tl +43 7251 88341 IBAN: Hightesh 1t Ledersit

USt-IDNr.: DE 143 588 945 Fax +4972219770-23  Fex +49 7251 83916 DES1 6501 0075 0010 C007 58
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LANDKREIS RASTATT

| Landratsamt Rastatt | Postfach 1863 | 76408 Rastatt | Landratsamt Rastatt

Umweltamt

Verwaltungsverfahren
Blirgermeisteramt Raif True

Zimmer: A3.23
Hauptstral_ie 3 Telefon: 07222 381-4212
76599 Weisenbach Fax: 07222 381-4299

E-Mall: r.true@landkreis-rastatt.de
(Per E-Mail) Datum: 17. August 2016

Aktenzeichen 4.2/614.0 4.21.10

& or

Larmaktionsplan der Gemeinde Weisenbach
Beteiligung der Triger dffentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank fiir die Beteiligung an dem Entwurf des Larmaktionsplans. Nach hausinterner Anhé-
rung geben wir folgende Stellungnahme ab:

- I.  Amt fiir Strukturforderung

Es bestehen keine Bedenken.

II. StraBenbauamt
Es bestehen grundsétzlich keine Bedenken.

Da die BundesstraBe 462 direkt betroffen ist, sollte diesbeziiglich das Regierungsprésidium Karls-
ruhe, Abteilung 4 beteiligt werden.

Kontakt Gffnungszeiten Sparkasse Rastatt-Gernsbach
Landratsamt Rastatt Mo.-Do.  07:30 - 17:00 Uhr IBAN: DEQG 6655 0070 0000 0033 92
Am Schlossplatz 5 Freitag  07:30 - 13:00 Uhr SWIFT-BIC: SOLADES1RAS

76437 Rastatt Bitte vereinbaren Sie einen Termin.

www.landkrels-rastatt.de
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III. StraBenverkehrsamt

Wir nehmen Bezug auf Thre E-Mail vom 30. Juni 2016, mit der das Landratsamt Rastatt als untere
StraBenverkehrsbehérde am Verfahren zur Aufstellung des Ldrmaktionsplans der Gemeinde Wei-
senbach beteiligt wird.

Die Anordnung von Verkehrsbeschrénkungen wie Geschwindigkeitsbeschrénkungen zum Schutz
vor Léarm und Abgas ist nicht in die Entscheidungsfreiheit der Behdrden gestellt. Vielmehr missen
die rechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung solcher MaBnahmen gegeben sein. Beim
Schutz vor StraBenldrm ist dies vor allem dann der Fall, wenn der Léarm AusmaBe angenommen
hat, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs als ortsiiblich
hinzunehmen ist. Anhaltspunkte dafiir, wann dies vorliegt und welche MaBnahmen ggf. ergriffen
werden kdnnen, geben die ,Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtiiche MaBnahmen zum Schutz der
Bevilkerung vor L&rm (Larmschutz-Richtlinien-StV)" sowie der vom Ministerium flir Verkehr und
Infrastruktur Baden-Wiirttemberg herausgegebene ,Kooperationserlass” vom 23. Méarz 2012.

( Demnach kommt die Priifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen insbesondere dann in Be-
tracht, wenn die vom StraBenverkehrslarm herriihrenden Beurteilungspegel den Richtwert von 60
dB(A) in den Nachtstunden und 70 dB(A) in den Tagesstunden (bersteigen, Voraussetzung ist,
dass nach rechnerischem Nachweis die Beurteilungspegel gemdB RLS-90 fiir eine groBe Zahl von
Betroffenen {iber den genannten Werten liegt. Durch straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen soll
der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um
3 dB(A) bewirkt werden, wobei bereits ab einer berechneten Differenz von 2,1 dB(A) straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen geeignet sein kénnen (vgl, Ziff. 2.3 La&rmschutz-Richtlinien-StV).

Ausschlaggebend sind Larmberechnungen anhand der aktuellen Verkehrsmengen. Prognosewerte
fiir kiinftige Entwicklungen, welche sich voraussichtlich erst in Zukunft einstellen werden, kénnen

nicht herangezagen werden. Die Lérmberechnungen miissen auch bereits bestehende Geschwin- Die Bewertung im Rahmen des Larmaktionsplans erfolgte anhand der
digkeitsbeschrankungen und evtl. Minderungen aufgrund l&rmoptimierter StraBenbeldge beinhal- aufgefijhrten rechtlichen Grundlagen
ten. ’

Die Larmaktionsplanung der Gemeinde Weisenbach sieht im Entwurf folgende, das StraBenver-
( kehrsamt als untere StraBenverkehrsbehérde betreffende, MaBnahmen vor:

Tempo 30 auf der HauptstraBe (B462) in Weisenbach
Tempo 30 nachts auf der Hauptstrafie (B462) in Weisenbach
Tempo 50 auf der B462 in Neudorf

Tempo 60 auf der B 462 in Neudorf

MaBnahme Tempo 30 / Tempo 30 nachts auf der Hauptstrafie (B462) in Weisenbach

Besonders in den Nachtstunden ergibt sich eine hohe Anzahl Betroffener von Larmpegeln (iber 60
dB(A) an der Ortsdurchfahrt von Weisenbach (29 Personen berechnet anhand der Methodik der
VBEB) / 124 Personen als Einwohner in den betroffenen Gebéuden). Die Larmpegel in diesem Be-
reich liegen nahezu durchgéngig mit Werten zwischen 60,4 dB(A) und 66,9 dB(A) deutlich iiber
den im Kooperationserlass des MVI genannten Larmpegeln fiir die Nachtstunden von 60 dB(A). Vor
diesem Hintergrund ist es vorstellbar, in einem Bereich beginnend zwischen Rathaus und Gasthaus

LI T Y 3
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»Griiner Baum® bis nach ,Edeka Fitterer®, eine néchtliche Tempo 30 Regelung aus Larmschutz-

grilnden anzuordnen, Die grundsatzliche Zustimmung zu einer néchtlichen Geschwindigkeits-

R . beschrankung auf 30 m/h fur den Bereich beginnend zwischen dem Rathaus und
Durch eine néchtliche Tempo 30 Regelung wiirde eine Entlastung von 29 Betroffenen auf 18 Be-

troffene erfolgen (berechnet anhand der Methodik der VBEB). Tatsachlich wiirden in der ersten dem Gasthaus ,Griiner Baum*® bis nach dem Edekamarkt ,Fitterer wird begrufdt.
Gebduderelhe entlang der HauptstraBe durch eine solche MaBnahme 147 Personen vom néchtli-
chen StraBenverkehrslarm entlastet.

Nach dem Kooperationserlass des MVI kommen bereits ab einer berechneten Differenz von 2,1
dB(A) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen in Betracht (vgl. Ziff. 2.3 Larmschutz-Richtlinien-StV).
Da durch eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der HauptstraBe in Wei-
senbach auf 30 km/h eine merkliche Minderung der Larmbelastung um 2,5 dB(A) erreicht wird,
wiirde eine solche MaBnahme den Anforderungen des Kooperationserlasses entsprechen.

Einer ganztdgigen Tempo 30 Regelung im genannten Bereich kdnnen wir nicht zustimmen. Die
Lérmpegel in den Tagesstunden liegen nicht durchgéngig liber 70 dB(A), der Maximalwert liegt bei
( 73,5 dB(A) In Hohe des Gasthauses ,Grliner Baum", die weiteren gemessenen Werte liegen zwi-
schen 72,3 dB(A) und 67,4 dB(A). Zudem ist die Zahl der Betroffenen tagsiiber deutlich geringer
als in der Nacht (9 Betroffene berechnet nach VBEB, tatséchliche Einwohner in den Geb&uden 45).

MaBnahme Tempo 60 / Tempo 50 nachts in Neudorf
Am Tag ergeben sich keine Beurteilungspegel (iber 70 dB(A) im Bereich Neudorf.

Jedoch liegen die in der Nacht berechneten Werte in Neudorf mit 63,2 dB(A) und 61,9 dB(A) deut-
lich tiber den im Kooperationserlass festgelegten Larmpegeln.

Vor diesem Hintergrund wére eine nichtliche Tempo 50 Regelung in diesem Bereich denkbar.

Dadurch wiirde eine Minderung der Gerduschemissionen um 2,2 dB(A) erreicht und ein Riickgang H 2113 : H = i indi ite-
der Betroffenen von Larmpegeln Uber 60 dB(A) in der Nacht von 16 auf 5 erzielt werden. Insge- Die grundsatZ“Che Zustlmmung zu .elner naCht“Chen GeSChWIndIQKEItS
samt wilrden 45 Personen in Neudorf eine Entlastung erfahren. beschrankung auf 50 km/h im Bereich Neudorf wird begrift.

Eine ganztdgige Tempo 60 Regelung kommt aus unserer Sicht nicht in Betracht, da hierdurch die
Larmbelastung an den angrenzenden Gebauden lediglich um 1,1 dB(A) reduziert werden konnte.

Bei der Priifung, ob und ggfls. welche Beschrénkungen maglich sind, haben wir als untere Stra-
Benverkehrsbehdrde auch die sonstigen Belange wie Verkehrssicherheit, Verkehrsfunktion, Leis-
tungsfahigkeit, mogliche Verdrangungseffekte in ruhige Bereiche, Auswirkungen auf die Luftquali-
tét und mdgliche Beeintrachtigungen von Funktion und Leistungsfahigkeit des OPNV zu beriick-
sichtigen.

Diesbezliglich halten wir fest, dass durch die 0.g. MaBnahmen eine Steigerung der Verkehrssicher-
heit zu erwarten ist. Verdréngungseffekte in ruhige Bereiche sowie Einschriankungen der Verkehrs-
funktion sind aus unserer Sicht grundsétzlich nicht zu befiirchten.

AbschlieBend weisen wir darauf hin, dass straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor
Lirm und Abgasen verkehrsrechtlich beantragt werden miissen und zusétzlich der Zustimmung der
hoheren StraBenverkehrsbehérde im Regierungsprésidium Karlsruhe bediirfen.

3/4
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Um die Wirksamkeit beschlossener MaBnahmen nachhaltig zu unterstiitzen, sollte flankierend eine . : .
entsprechende Verkehrstiberwachung konzipiert werden. Dies wird zur Kenntnis genommen.

IV. Umweltamt
Bodenschutz, Grundwasser, Immissionsschutz

Keine Anmerkungen.

V. Amt fiir Baurecht, Naturschutz, Recht und Ordnung

Belange des Amtes sind nicht beriihrt.

Freundliche GriiBe

gez.
Ralf True

Verteiler per E-Mail:

Amt fiir Strukturférderung, Herr Staib

StraBenverkehrsamt, Frau Kramer

StraBenbauamt, Herr Nowka

Amt fiir Baurecht, Naturschutz, Recht und Ordnung, Herr Késtel

a4
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